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SLUZBENI GLASNIK BiH

Petak, 17. 4. 2020.

Temeljem clanka 32. stavak (2) Pravila 89/2018 o
naknadama za dozvole Regulatorne agencije za komunikacije
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 92/18 i 50/19), Vijeé¢e Regulatorne
agencije za komunikacije (VijeCe Agencije), na izvanrednoj
sjednici, odrzanoj 05.04.2020. godine, donijelo je

ODLUKU
0O IZMJENI ODLUKE O VISINI STOPE I VRIJEDNOSTI
BODA ZA OBRACUN GODISNJE NAKNADE ZA
DOZVOLE

I
U Odluci o visini stope i vrijednosti boda za obracun
godi$nje naknade za dozvole ("Sluzbeni glasnik BiH", broj
86/19) tocka III mijenja se i glasi:

"I
"Utvrduje se visina stope obra¢una godi$nje naknade za
dozvole u emitiranju za 2020. godinu u iznosu od 0,25% od
ukupnog prihoda korisnika dozvole u fiskalnoj 2019. godini,
ostvarenog po osnovi obavljanja djelatnosti pruzanja
audiovizuelnih medijskih usluga i pruzanja medijskih usluga
radija."
I
Ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 02-02-2-3360/19
6. travnja 2020. godine
Sarajevo

Predsjedatelj
Vijeca Agencije
Plamenko Custovié, v. r.

Ha ocHoBy wrana 32. craB (2) IlpaBmia 89/2018 o
HaKHa/laMa 3a 103BoJie PerynatopHe areHuuje 3a KOMyHHKaIHje
("Cayx6ernn rmacauk buX", 6poj 92/18 m 50/19) Casjer
Perynaropue arenmmje 3a komyHukanuje (Casjer AreHuuje), Ha
BaHPEIHOj cjenHuy, oxpxanoj 05.04.2020. rogune, 10HHO je

OJUTYKY
O UBMJEHU OAJYKE O BUCUHMU CTOIIE U
BPUJEJHOCTHU BOJA 3A OBPAYYH I'OIUIIIIHE
HAKHAJIE 3A T1O3BOJIE

I
Y Omryns o BHCHHH CTOIlE M BpHjeAHOCTH Oonma 3a
oOpadyH roaumme HakHage 3a po3Bose ("CirykOeHM TIIacHHK
BbuX", 6poj 86/19) Tauka 1l mujema ce u rmacu:

"I
VYr1Bphyje ce BuCHHa cTOIe 00padyHa FOUIILE HAKHAE 32
no3Bone y emuroBamy 3a 2020. roguny y m3HOCy ox 0,25% on
YKYIHOT TpHXOJa KOPHCHHKA a03Boje y ¢uckanHoj 2019.
TOJMHH, OCTBAPEHOT II0 OCHOBY 00aBJbarba JIjeJIATHOCTH
Npy’Kamba ayIUOBU3YEIHHX MEIHjCKHX YyCIyra W IIpyKamba
MEeJHjCKHX yCiyTa paauja.”
I
Opa Opiyka cryma Ha CHary OcMOr JaHa Of JaHa
objasipuBama y "Ciryx6enom rmacHuky buX".
bpoj 02-02-2-3360/19
6. anpuia 2020. ronune
CapajeBo

DIREKCIJA ZA CIVILNO ZRAKOPLOVSTVO
BOSNE I HERCEGOVINE

Ipencjenasajyhu
Casjera AreHuuje
IInamenko YycrtoBuh, c. p.

241

Na osnovu ¢lana 16. i ¢lana 61. stav (2) Zakona o upravi
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 32/02, 102/09 i 72/17) i ¢lana 14.
stav (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni

glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18), vrSitelj duznosti generalnog
direktora Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine
donosi

PRAVILNIK
O USLUGAMA U ZRACNOM PROMETU

DIO PRVI- UVODNE NAPOMENE

Clan 1.
(Predmet i cilj)

Predmet ovog pravilnika je definiranje funkcija i zadatka
nadlezne zrakoplovne vlasti i pruzatelja usluga u zratnom
prometu u Bosni i Hercegovini, kako bi se osiguralo sigurno,
redovno i efikasno odvijanje zra¢nog prometa.

Clan 2.
(Pojmovi i skracenice)
(1) Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom pravilniku imaju
sljedeée znacenje:

a) IADS-B (Automatic Dependent Surveillance -
Broadcast): Sredstva pomocu kojih zrakoplov,
vozila na aerodromu i ostali objekti mogu
lautomatski slati 1/ili primati podatke, kao sto su
identificiranje, pozicija i dodatne podatke, kada
je prihvatljivo, u modu za emitiranje putem data-
link-a;

b) IADS-C (Automatic Dependent Surveillance -

Contract): Nacin na koji se uvjeti ADS-C

sporazuma razmjenjuju izmedu zemaljskih

sistema i zrakoplova, navodeci pod kojim

uvjetima se pokre¢u ADS-C izvjestaji i koji ¢e
odaci biti sadrzani u izvjeStajima;

c) IADS-C sporazum (Automatic Dependent

Surveillance agreement): Plan izvjeStavanja koji

utvrduje uvjete izvjestavanja ADS-C podataka

(npr. Podaci koje zahtijeva ATS jedinica i

ucestalost ADS-C izvjestaja, koji se moraju

dogovoriti prije pocetka koristenja ADS-C u
ruzanju ATS usluga);

d) |Aerodrom (Aerodrome): Definirani prostor na
kopnu ili vodi (uklju€ujuéi zgrade, instalacije i
opremu) namijenjen, u cjelosti ili djelimi¢no, za
dolazak, odlazak i kretanje zrakoplova po tlu;

e) |Acrodromska kontrola zra¢nog prometa

(Aerodrome Control Service): Usluga u zranom

prometu koja se pruza za potrebe aerodromskog
rometa;

f) Stajanka (Apron): Definirana povrsina na
acrodromu, namijenjena za smjestaj zrakoplova uj
svrhu utovara ili istovara putnika, poste ili tereta,
ukrcavanje goriva, parkiranje ili odrzavanje;

g) |Aerodromski kontrolni toranj (Aerodrome

Control Tower): Jedinica uspostavljena u svrhu

pruzanja usluga kontrole zra¢nog prometa za
otrebe acrodromskog prometa;

h) |Aerodromski prijavni biro (Air Traffic Services

Reporting Office — ARO): Jedinica uspostavljena

u svrhu prijema izvjestaja o uslugama u zratnom

prometu i planovima leta podne$enim prije
olaska;

i) [Aerodromski promet (Aerodrome Traffic):
[Ukupan promet na manevarskim povr$inama
acrodroma i svi zrakoplovi u letu u blizini
aerodroma;
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i)

Reguliranje i kontrola zrakoplovnih informacija
(Aeronautical Information Regulation and
Control - AIRAC): Sistem sa svrhom
[pravovremenog najavljivanja okolnosti koje
zahtijevaju znaCajne izmjene u operativnoj
praksi, zasnovan na zajednickim, unaprijed
odredenim datumima stupanja na snagu;

)

IATS ruta (ATS Route): Specifi¢na ruta
projektovana za kanalisanje protoka prometa,
kao neophodna za pruzanje usluga u zraénom
rometu,

w

ATS usluge: Usluge u zraénom prometu;

k)

IAIRMET (Air Meteorological Information
Report): Informacija koja se odnosi na
meteoroloske pojave na ruti na malim visinama i
koje mogu imati uticaja na sigurnost letenja i
koja nije ukljucena u prognozu za letove na
malim visinama izdatu u FIR-u ili nekom
njegovom dijelu;

v)

[Barometarska visina (Pressure-altitude):
[Atmosferski pritisak izrazen kroz apsolutnu
visinu koja odgovara tom pritisku u standardnoj
atmosferi;

z)

Centar informiranja u letu (Flight Information
Centre - FIC): Jedinica uspostavljena za pruzanje
usluga informiranja u letu i usluga uzbunjivanja;

Alternativni aerodrom (Alternate Aerodrome):
[Aerodrom prema kome moze da produzi
zrakoplov kada postane nemoguce ili
nepreporucljivo da nastavi prema ili da sleti na
lacrodrom namjeravanog slijetanja, na kome su
dostupne sve potrebne usluge, objekti i oprema,
koji moze zadovoljiti zahtjeve performansi
zrakoplova i koji je otvoren u ocekivanom
vremenu koristenja. Alternativni aerodromi
obuhvataju sljedece:

1) Alternativni acrodrom za polijetanje (Take-off]
Alternate), acrodrom na koji bi zrakoplov mogao
da sleti, ako to postane neophodno, kratko nakon
polijetanja i nije moguce koristiti polazni
aerodrom.

2) Alternativni aerodrom na ruti (En-route
Alternate), aerodrom na koji bi zrakoplov mogao
da sleti u slucaju da je preusmjeravanje postalo
neophodno dok leti na ruti.

3) Alternativni odredi$ni aerodrom (Destination
alternate), acrodrom na koji bi zrakoplov mogao
da sleti u sluc¢aju da postane nemoguce ili
Inepreporucljivo slijetanje na aerodrom
namjeravanog slijetanja.

aa)

Centar oblasne kontrole zratnog prometa (Area
Control Centre): Jedinica uspostavljena u svrhu
pruzanja usluga kontrole zra¢nog prometa za
kontrolirane letove u kontroliranoj oblasti u
njenoj nadleznosti;

bb)

Clan letacke posade (Flight Crew Member):
Licencirani ¢lan posade zaduzen za duznosti
Ineophodne za izvodenje operacija zrakoplova
tokom radnog vremena predvidenog za letenje;

cc)

Deklarirani kapacitet (Declared Capacity): Mjera
sposobnosti ATC sistema ili bilo kog njegovog
[podsistema ili operativne pozicije da pruzi
uslugu zrakoplovu tokom redovnih aktivnosti.
[zrazava se kao broj zrakoplova koji ulaze u
odredeni dio zra¢nog prostora u datom
vremenskom periodu, uzimajuci u obzir
vremenske/meteoroloske uvjete, konfiguraciju
IATC jedinice, osoblje i raspoloZivu opremu i sve
druge faktore koji mogu uticati na opterecenje
kontrolora zra¢nog prometa odgovornog za taj
dio zracnog prostora;

dd)

Direkceija za civilno zrakoplovstvo Bosne i
Hercegovine (Bosnia and Herzegovina
Directorate of Civil Aviation): NadleZzna
zrakoplovna vlast Bosne i Hercegovine;

m)

[ Anemometar (Anemometer): Instrument za
mjerenje brzine vjetra;

n)

[Apsolutna visina (Altitude): Vertikalna
udaljenost nivoa, tacke ili nekog objekta koji se
smatra tackom, mjerena od srednjeg nivoa mora;

0)

I Apsolutna visina/visina nadviSavanja prepreka
(Obstacle Clearance Altitude/Height-OCA/H):
[Najniza apsolutna visina/visina iznad nadmorske
visine praga piste ili aerodroma koja se koristi u

svrhu minimalnog nadviSavanja prepreka;

p)

ATC jedinica (ATC Unit): Opsti pojam koji
oznacava jedinicu oblasne kontrole zra¢nog
prometa, prilazne kontrole zracnog prometa ili
lacrodromske kontrole zra¢nog prometa
(aerodromski kontrolni toranj);

ee)

Drzavna nadzorna vlast / Nacionalno nadzorno
tijelo (National Supervisory Authority):
oznacava tijelo ili tijela koje je imenovala ili
ustanovila Bosna i Hercegovina, kao svoja
nacionalna ovlastena tijela, u skladu sa Zakonom
o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, ¢lan 16.
stav (1), i Pravilnikom kojim se uspostavlja okvir,
za stvaranje Jedinstvenog evropskog neba, ¢lan
5. stav (1), i ¢lanom 4. Uredbe (EZ) broj
549/2004, koja se nalazi u Dodatku I navedenog
ravilnika;

ff)

Faza neizvjesnosti (Uncertainty Phase): Situacija
kada postoji neizvjesnost u pogledu sigurnosti
zrakoplova i putnika;

1)

IATC odobrenje (Air Traffic Control Clearance):
(Odobrenje zrakoplovu za nastavak leta pod
odredenim uvjetima utvrdenim od strane
kontrolora zra¢nog prometa;

gg)

Faza nuzde (Emergency Phase): Opsti pojam koji
oznacava fazu neizvjesnosti, fazu uzbune ili fazu
opasnosti:

s)

IATS jedinica (Air Traffic Service Unit): Opsti
[pojam Kkoji oznacava jedinicu kontrole zraénog
prometa, centar informiranja u letu ili ARO,;

hh)

Faza opasnosti (Distress Phase): Situacija kada
postoji razlog za uvjerenje da zrakoplovu i
putnicima prijeti ozbiljna opasnost i da se
zahtijeva hitna intervencija i pomoc¢;

i)

[Faza uzbune (Alert Phase): Situacija kada postoji
opravdana bojazan u pogledu sigurnosti
zrakoplova i ljudi u njemu;
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i) Geodetski datum (Geodetic Datum): Minimalni 1) Rutinski podaci: postoji vrlo mala
skup parametara potrebnih za definiranje lokacije vjerovatnoca da koristenjem ostecenih podataka
i orijentacije lokalnog referentnog sistema u nastavak sigurnog leta ili slijetanje zrakoplova
odnosu na globalni referentni sistem/okvir; bude vrlo rizi¢no sa moguénoséu katastrofe.

kk) Geoid (Geoid): Povrsina jednakih potencijala 2) Bitni podaci: postoji mala vjerovatnoca da
(ekvipotencijalna povrSina) u polju Zemljine koriStenjem oStecenih podataka nastavak
gravitacije koja se poklapa sa mirnom povr§inom sigurnog leta ili slijetanje zrakoplova bude vrlo
srednjeg nivoa mora (MSL) kontinuirano rizi¢no sa mogucnoscu katastrofe.

roduzenom kroz Kontinente; 3) Kriti¢ni podaci: postoji velika vjerovatnoca da

1) Granica vaZenja odobrenja (Clearance Limit): oriStenjem oSte¢enih podataka nastavak
Tacka do koje je zrakoplov dobio ATC sigurnog leta ili slijetanje zrakoplova bude vrlo
odobrenje; rizi¢no sa moguéno$cu katastrofe.

mm) Gregorijanski kalendar (Gregorian Calendar): bbb) [Komercijalni zra¢ni transport (Commercial Air
Opsteprihvaceni kalendar koji je prvi put uveden Transport): Svaka zrakoplovna operacija koja
1582. godine za izratunavanje godine koja je ukljucuje transport putnika, tereta ili poste za
bliza tropskoj godini nego godina u Julijanskom naknadu ili u najam;
kalendaru (ISO 19108); cce) Komunikacija kontrolor—pilot linkom za prijenos

nn) IFR let (IFR Flight): Let koji se obavlja prema [podataka (Controller—Pilot Data Link

ravilima za instrumentalno letenje; Commgnic?tiqn — CPDLC): Sredstva

00) [ncident (Incident): Dogadaj, osim nesrece, lkomunikacije izmedu kontrolora zracnog
[povezan sa operacijama zrakoplova koji utice ili prometa i pilota koja koriste link za prijenos
moze uticati na sigurnost operacija; odataka za ATC komunikaciju;

Pp) [nformacije o prometu (Traffic Information): ddd) Kpmunikacija }ink.om za prijenos pod.atalfz} (Data
[nformacija koju izdaje ATS jedinica kao L1nk. Communication): Naéin komumkgcue
upozorenje pilotu na drugi poznati ili posmatrani namijenjen za razmjenu poruka putem linka za
[promet koji moze biti u blizini polozaja rijenos podataka;
zrakoplova ili planirane rute leta i da pomogne eee) Komunikacija zrak-zemlja (Air-ground

ilotu da izbjegne sudar; communication): Dvosmjerna komunikacija

1T) [nstrumentalni meteoroloski uvjeti (Instrument izmegu .zrakoplova i stanice ili lokacije na
Meteorological Conditions - IMC): Meteoroloski ovrsini zemlje;
uvieti (vidljivost, udaljenost od oblaka i baza fff) Konferencijska komunikacija (Conference
oblaka) manji od minimuma utvrdenih za Communications): Komunikacijska sredstva
vizuelne meteoroloske uvjete; kojima se mogu voditi direktni razgovori izmedu

) [Nivo obezbjedenja integriteta podataka (Data tri i viSe lokacija istovremeno;

Integrity Assurance Level): Stepen sigurnosti da ggg) Komunikacija zasnovana na performansama
zrakoplovni podaci ili njihova vrijednost nisu (Performance Based Communication — PBC):
izgubljeni ili izmijenjeni od nastanka do Komunikacija zasnovana na specifikacijama
odobrene izmjene; performansi koje se primjenjuju na pruzanje ATS
tt) [zvjestaj iz zraka (Air Report): Izvjestaj iz usluga;
zrakoplova u letu koji je sastavljen u skladu sa hhh) [Kontrolirana oblast (Control Area): Kontrolirani
zahtjevima o javljanju pozicije i prosljedivanju zracni prostor koji se prostire iznad utvrdene
operativnih i/ili meteoroloskih informacija; granice iznad zemlje;

uu) Jedinica transfera (Transfering Unit): ATC i) Kontrolirana zona (Control Zone): Kontrolirani
jedinica u procesu prijenosa odgovornosti za zracni prostor koji se prostire od zemlje do
pruzanje ATC usluga zrakoplovu sljedecoj ATC odredenog nivoa u visinu;
jedinici na ruti leta; i) [Kontrolirani aerodrom (Controlled Aerodrome):

V) Jedinica prilazne kontrole zraénog prometa Aerodrom na kome se aerodromskom prometu
(Approach Control Unit): Jedinica uspostavljena ruza usluga kontrole zranog prometa;
da pruza usluge kontrole zratnog prometa kkk) Kontrolirani let (Controlled Flight): Svaki let za
kontroliranim letovima koji dolaze na ili odlaze koji je potrebno ATC odobrenje;
sa jednog ili viSe aerodroma; 111) Kontrolirani zra¢ni prostor (Controlled

77) [Kalendar (Calendar): Diskretni vremenski [Airspace): Zracni prostor odredenih dimenzija u
referentni sistem koji daje osnovu za definiranje kojem je obezbijedena usluga kontrole zracnog
vremenskog poloZaja do rezolucije od jednog prometa u skladu sa klasifikacijom zracnog
dana (ISO 19108); rostora;

aaa) Klasifikacija integriteta (Integrity Classification): mmm) Kvalitet podataka (Data Quality): Stepen ili nivo

[Klasifikacija zasnovana na potencijalnom riziku
koji proizilazi iz koriStenja oStec¢enih podataka.
Zrakoplovni podaci se po integritetu klasifikuju
kao:

[pouzdanosti da pruzeni podaci ispunjavaju
zahtjeve korisnika u pogledu tacnosti, rezolucije i

integriteta (ili ekvivalentnog nivoa sigurnosti),
slijedljivosti, pravovremenosti, kompletnosti i
formata;
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nnn)

judske moguc¢nosti (Human Performances):
judske sposobnosti i ograni¢enja koja uticu na
sigurnost i efikasnost zrakoplovnih operacija;

000)

Manevarska povrsina (Manouvering Area): Dio
lacrodroma namijenjen za polijetanje, slijetanje i
taksiranje, izuzev stajanki;

pPpP)

Meteoroloski biro (Meteorogical Office): Biro
uspostavljen u svrhu pruzanja meteoroloskih
usluga u zra¢noj plovidbi;

rrr)

[Minimalna apsolutna visina/visina sniZzavanja
(Minimum Descent Altitude/Height - MDA/H):
[Unaprijed utvrdena apsolutna visina/visina
tokom nepreciznog prilazenja ili prilazenja
kruzenjem ispod koje se snizavanje ne smije
nastaviti bez potrebne vidljivosti zemaljskih
orijentira;

SSS)

IMedunarodni NOTAM ured (International
INOTAM Office - NOF): Ured uspostavljen od
strane drzave u svrhu razmjenjivanja NOTAM-a
na medunarodnom nivou.

ttt)

Mod (Mode): Broj ili slovo koje se odnosi na
odredeni razmak impulsa signala emitiranih od
uredaja na zemlji (interogatora) koji Salju upite
transponderu;

uuu)

[Nadzor zasnovan na performansama

(Performance Based Surveilance — PBS): Nadzor

zasnovan na specifikacijama performansi koje se
rimjenjuju na pruzanje ATS usluga;

- direktne izlozenosti eksploziji, osim ukoliko
povrede nisu nastale prirodnim uzrocima
samopovrjedivanjem ili povredom od strane
drugih lica, ili su povrede naneSene slijepim
putnicima skrivenim izvan podrucja dostupnih
putnicima i posadi; ili

2) zrakoplov trpi o$tecenje ili otkaz dijela
konstrukcije koji:

- ima negativan efekat na izdrzljivost
konstrukcije, performanse ili karakteristike
zrakoplova; i

- obi¢no zahtijeva vece popravke ili zamjene
ostecenih dijelova, osim otkaza ili oStecenja
motora, kada je Steta ograni¢ena na jedan motor,
ukljucujuéi njegovu oplatu ili dodatke propelera,
vrhova krila, antena, lopatica, sondi, guma,
kocnica, tockova, aerodinamicke oplate, dijelova
oplate, vrata stajnog trapa, vjetrobranskog stakla,
(kao Sto su manja udubljenja ili rupe na oplati
zrakoplova), ili manja ostec¢enja glavnih elisa,
repnih elisa, stajnog trapa i onih nastalih od
grada ili udara ptica (ukljucujuéi rupe na
kucistima antena);

3) je zrakoplov nestao ili je u potpunosti
Inedostupan.

VVV)

[Naredno odobrenje (Downstream Clearance):
Odobrenje izdato zrakoplovu od strane ATC
jedinice koja trenutno ne vrsi kontrolu nad
zrakoplovom;

ccee)

INivo (Level): Opsti pojam koji se odnosi na
vertikalni polozaj zrakoplova u letu i ima
razli¢ito znaCenje: relativna visina, apsolutna
visina ili nivo leta;

777)

[Navigacija zasnovana na performansama
zrakoplova (Performance Based Navigation —
PBN): Prostorna navigacija zasnovana na
zahtjevima performansi za zrakoplove koji lete
duz ATS rute, po proceduri instrumentalnog
rilaza ili u odredenom zra¢nom prostoru;

dddd)

INivo leta (Flight Level): Oznacava povrSinu
stalnog atmosferskog pritiska odredenu u odnosu
na specificnu vrijednost pritiska od 1013,2 hPa,
koja je od drugih takvih povrsina razdvojena
odredenim intervalima pritiska;

eeee)

Nivo krstarenja (Cruising Level): Nivo leta
odrzavan tokom znacajnog dijela leta;

aaaa)

[Navigacijske specifikacije (Navigation
Specification): Skup zahtjeva zrakoplova i
letacke posade potrebnih za podrsku operacija za
navigaciju zasnovanu na performansama
zrakoplova u odredenom zra¢nom prostoru;

fFFf)

INOTAM (Notice to Airmen):
Telekomunikacijski distribuirana poruka koja
sadrzi informacije o uspostavljanju, stanju ili
izmjeni zrakoplovnog sredstva, usluge, postupka
ili opasnosti, ¢ije je blagovremeno poznavanje
Ineophodno osoblju koje ucestvuje u pripremi i
izvrSavanju letenja;

bbbb)

[Nesreca (Accident): Dogadaj koji je u vezi sa
operacijom zrakoplova, kada se radi o
zrakoplovu sa posadom, a desava se u
vremenskom periodu kada se bilo koja osoba
ukrca u avion sa namjerom da poleti i kada se ta
osoba iskrcala iz aviona, ili u sluc¢aju zrakoplova
bez posade, koji se desava u vremenskom
periodu izmedu momenta kada je zrakoplov
spreman za let do momenta kada se prizemlji i
kada se glavni pogonski sistemi iskljuce, a u
kome:

1) je osoba smrtno ili ozbiljno povrijedena kao
rezultat:

- boravka u zrakoplovu,

- kontakta sa bilo kojim dijelom zrakoplova,
ukljucujuéi dijelove koji su otpali ili otkinuti sa
zrakoplova,

ggge)

Oblasna kontrola zra¢nog prometa (Area Control
Service): Usluga kontrole zra¢nog prometa
uspostavljena za kontrolirane letove u
kontroliranoj oblasti;

hhhh)

Oblast informiranja u letu (Flight Information
Region - FIR): Dio zra¢nog prostora definiranih
dimenzija unutar koga se pruzaju usluge letnih
informacija i usluge uzbunjivanja;

iiii)

Ogranicena zona (Restricted Area): Dio zra¢nog
prostora definiranih dimenzija, iznad zemlje i
teritorijalnih voda neke drzave, unutar kojeg je
letenje zrakoplova ograniceno u skladu sa
odredenim uvjetima;

i

Opasna zona (Danger Area): Zracni prostor
definiranih dimenzija unutar kojeg, u odredenim
periodima, mogu postojati aktivnosti opasne po
letenje zrakoplova;




Broj 22 - Strana 98

SLUZBENI GLASNIK BiH

Petak, 17. 4. 2020.

kkkk) Operativna povrSina (Movement Area): Dio ccece) IPrognoza (Forecast): Izjava o ocekivanim
lacrodroma odreden za polijetanje, slijetanje i imeteoroloskim uvjetima za odredeno vrijeme ili
taksiranje zrakoplova, koji se sastoji od period i za odredenu oblast ili dio zra¢nog
manevarske povrsine i stajanki; rostora;

1111) Operator (Operator): Lice, organizacija ili ddddd) Prostorna navigacija (Area Navigation - RNAV):
preduzece koje je angazirano ili nudi da se [Nacin navigacije koji dozvoljava operacije
langazuje u operacijama zrakoplova; zrakoplova na bilo kojoj Zeljenoj putanji leta

mmmm) Generalna avijacija (General Aviation): Sve unutar dometa zemaljskih ili svemirskih
operacije zrakoplova osim komercijalnog Inavigacijskih sredstava ili u granicama
zraénog prometa ili radova iz zraka, mogucnosti sredstava koja se nalaze na

nnnn) Organizacija: Pruzatelj usluga zra¢ne plovidbe ili zrakoplovu ili njihove kombinacije;
subjekt koji obezbjeduje upravljanje protokom eeeee) Provjera cikli¢ne redundancije (Cyclic
zraénog prometa ili upravljanje zraénim Redundancy Check - CRC): Matematicki

rostorom; algoritam primijenjen na digitalno predstavljanje

0000) Plan leta (Flight Plan): Odredene informacije podataka koji obezbjeduje nivo sigurnosti od
koje se dostavljaju ATS jedinicama, a odnose se gubitka ili izmjene podataka;
ha namjeravani let ili dio leta zrakoplova, fffff) Pruzatelj usluga u zratnom prometu: Bilo koje

ppPP) Podatak (Datum): Bilo koja veli¢ina ili red pravno ili fizicko lice koje pruza usluge u
veli¢ina koje mogu da sluZze kao referenca ili zratnom prometu za op§ti zracni promet,
osnova za izracunavanje drugih veli¢ina (ISO ukljucujuéi i organizaciju koja je podnijela
19104); zahtjev za dobijanje certifikata za pruzanje tih

IT1T) Poletno-sletna staza (Runway): Definirana usluga;
pravougaona povrsina na kopnenom aerodromu 888gg) Pruzatelj usluga zracne plovidbe: Bilo koje
pripremljena za slijetanje i polijetanje pravno ili fizicko lice koje pruza usluge zracne
zrakoplova; plovidbe za opsti zracni promet, ukljucujuéi i

$s88) Prag (Treshold): Pogetak dijela poletno-sletne organizaciju koja je podnijela zahtjev za
staze upotrebljiv za slijetanje; dobijanje certifikata za pruzanje tih usluga;

tttt) Prijelazna apsolutna visina (Transition Altitude): hhhhh) Putanja (Track): ‘Projekcija P}}F?HJ' € z.rakoplf)va u
Apsolutna visina na kojoj, odnosno, ispod koje se odnosu na povisinu zemlje ¢iji je smjer u bilo
vertikalna pozicija zrakoplova izrazava u vidu oj 9 tacki ob1énp izraZen u stepenima u qdnosu
apsolutne visine (mjerena na osnovu QNH na sjever (stvarni, magnetni ili koordinatni);

ritiska); 11iii Radio-navigacijska usluga (Radio navigation
uuuu) Prijelazni nivo (Transition level): Prvi nivo leta service): Usluga koja pruza informacije za
iznad prijelazne apsolutne visine koji se moze |llaV0denJe ili podatke o poziciji za efikasne i

koristiti sigurne operacije zrakoplova, uz podrsku jednog

VVVV) Prijelazna tatka (Change-over Point): Tatkana | |—— ili vise radlo-nav1gac1jsk1.h sr?dstava;
kojoj se o¢ekuje da zrakoplov, navoden po i Radio-telefonska komunikacija o
segmentu ATS rute definiranom u odnosu na (Radlotelephony).:. Ot_’hk rad10_-k9mun1kacq_e
|VOR, promijeni primarno radio-navigacijsko prvenstveno namijenjen razmjeni informacija
sredstvo u odnosu na koje se navodi sa onog iza utem govora;

Ina ono ispred zrakoplova; kkkkk) RNAYV ruta (Area Navigation Route): ATS ruta

7777) Prepreka (Obstacle): Svi nepokretni (privremeni usposta\{ljena za ppotrebu od strane zra}foplova
ili stalni) i pokretni objekti ili njihovi dijelovi sposobnih da koriste prostornu navigaciju;
koji: 11111) Ruta na kojoj se pruzaju savjetodavne usluge
a) su smjesteni na povr§ini namijenjenoj za (Advisory Route): Odredena ruta duZ koje je
kretanje zrakoplova po tlu, ili dostupna savjetodavna usluga u zratnom
b) probijaju definiranu povrsinu koja treba biti rometu;
slobodna od prepreka zbog sigurnosti zrakoplova mmmmm) [Savjet za izbjegavanje prometa (Traffic
u letu, ili [Avoidance Advice): Savjet koji pruza ATS
) se nalaze izvan definiranih povrina i jedinica navodeéi manevre da pilotu pomogne da
ocijenjeni su kao opasni za zrakoplovnu izbjegne sudar;
navigaciju; nnnnn) Savjetodavne usluge u zranom prometu (Air

aaaaa) Prilazna kontrola zra¢nog prometa (Approach Traffic Advisory Service): Usluge koje se
Control Service): Usluga kontrole zraénog pruzaju unutar zraénog prostora deklariranog za

rometa za dolazne i odlazne kontrolirane letove; pruzanje savjetodavnih usluga, kako bi se
bbbbb) Principi ljudskog faktora (Human Factor Princip- osiguralo razdvajanje, u mjeri u kojoj je to

les): Principi koji se primjenjuju u projektovanju
i dizajniranju, certifikaciji, obuci, operacijama i
odrzavanju u zrakoplovstvu i koji teZe sigurnom
povezivanju izmedu ljudi i drugih komponenti

moguce, izmedu zrakoplova koji lete po IFR
lanovima leta;

sistema uzimajudi u obzir ljudske mogucnosti;
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00000)

Certifikacija (Certification): Predstavlja postupak
utvrdivanja da proizvod, usluga, organizacija ili
pojedinac ispunjavaju zahtjeve relevantnog
standarda. Postupak se zavr§ava zvani¢nom
potvrdom — certifikatom o usaglasenosti i upisom|
imatelja certifikata u relevantan registar;

dddddd)

Tacka izvjestavanja/javljanja (Reporting Point):
(Odredena geografska lokacija u odnosu na koju
se moZe prijaviti pozicija zrakoplova;

PPPPP)

Certifikat za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi:

Javna isprava koju izdaje Drzavna nadzorna vlast
Nacionalno nadzorno tijelo, kojom se potvrduje

da pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi ispunjava

uvjete za pruzanje jedne ili vise usluga u zraénoj
lovidbi;

eeeeee)

Tacka transfera odobrenja kontrole (Transfer of
Control Point): Definirana tacka smjestena duz
putanje leta zrakoplova, na kojoj se odgovornost
za pruzanje ATC usluga zrakoplovu prenosi s
jedne ATC jedinice ili kontrolorske pozicije na
drugu;

SIGMET informacija (SIGMET information):
Informacija koju izdaje sluzba meteoroloskog
bdijenja, a odnosi se na javljanje ili ocekivano
javljanje odredenih vremenskih pojava na ruti
koje mogu uticati na sigurnost leta;

FFFFFT)

Tacka na ruti (Waypoint): Specifi¢na geografska
lokacija koja se koristi za definiranje oblasne
navigacijske rute ili zranog puta zrakoplova koji
koristi RNAYV;

gggeee)

Tacnost podataka (Data Accuracy): Stepen
podudaranja izmedu predvidene ili izmjerene
vrijednosti i stvarne vrijednosti;

$SSSS)

Sistem upravljanja sigurnoscu (Safety

[Management System — SMS): Sistemski pristup

upravljanju sigurno$¢u, ukljucujuéi neophodnu

organizacijsku strukturu, odgovornosti, politike i
rocedure;

hhhhhh)

Taksiranje (Taxiing): Kretanje zrakoplova na
[povrsini aerodroma uz upotrebu sopstvenog
ogona, iskljucujuci polijetanje i slijetanje;

ttttt)

Sistem za izbjegavanje sudara u zraku (Airborne
Collision Avoidance System - ACAS): Sistem
koji na osnovu signala transpondera sekundarnog
nadzornog radara (SSR), koji radi nezavisno od
zemaljske opreme, daje savjet pilotu o
zrakoplovima koji ga potencijalno ugrozavaju, a
koji su opremljeni SSR transponderima;

111111

Transponder (Transponder): Radarski
primopredajnik na zrakoplovu koji automatski
prima radio-signale od svih uredaja na zemlji
koji Salju upite (interogatora) i koji odgovara
[pomocu impulsa ili grupe impulsa samo na one
upite koji rade u modu na koji je podeSen da
odgovara;

uuuuu)

Spasilacko-koordinacijski centar (Rescue
Coordination Centre): Jedinica odgovorna za
promoviranje efikasne organizacije sluzbi
traganja i spasavanja i za koordinaciju vodenja
operacija traganja i spasavanja unutar regiona
traganja i spasavanja;

[Upravljanje stajankom (Apron Management
Service): Usluga koja se pruza u svrhu
reguliranja aktivnosti i kretanja zrakoplova i
vozila na stajanci;

VVVVV)

Specifikacija potrebnih komunikacijskih
performansi (Required Communication
Performance — RCP Specification): Skup
zahtjeva za pruzanje ATS usluga, pripadajucu
zemaljsku opremu, moguénosti zrakoplova i
operacije potrebne za podrSku komunikacija
Zasnovanih na performansama;

kkkkkk)

[Upravljanje protokom zra¢nog prometa (Air
traffic Flow Management — ATFM): Usluga
uspostavljena sa ciljem doprino$enja sigurnom,
redovnom i ekspeditivnom protoku zra¢nog
[prometa, osiguravajuéi da je kapacitet ATC
usluga maksimalno iskoristen i da obim prometa
odgovara kapacitetima koje je deklarirao
ruzatelj ATC usluga;

111111)

[Usluge (Services): Usluge u zra¢noj plovidbi ili
skup usluga u zracnoj plovidbi;

77777)

Specifikacija potrebnih performansi nadzora
(Required Surveillance Performance — RSP
Specification): Skup zahtjeva za pruzanje ATS
usluga, pripadajuéu zemaljsku opremu,
mogucnosti zrakoplova i operacije potrebne za
odrsku nadzora zasnovanog na performansama;

mmmmmm)

[Usluge informiranja u letu (Flight Information
Service): Usluge koje se pruzaju u svrhu davanja
savjeta i informacija korisnih za sigurno i
efikasno odvijanje zra¢nog prometa;

aaaaaa)

Specijalni VFR let (Special VFR flight): VFR let
odobren od ATC za izvodenje u kontroliranoj
zoni pri meteoroloskim uvjetima ispod VMC;

bbbbbb)

SSR kod (SSR Code): Broj koji emitira
transponder kada uredaj koji Salje upit
(interogator) na zemlji i transponder na
zrakoplovu rade istovremeno na istom modu i
kodu;

nnnnnn)

Usluge kontrole zracnog prometa (Air Traffic
Control Services - ATC): Usluge koje se pruzaju
u svrhu:

a) sprjeCavanja sudara:

1) izmedu zrakoplova, i

2) na manevarskim povr§inama izmedu
zrakoplova i prepreka, i

b) ubrzavanja i odrzavanja redovnog protoka
zraénog prometa;

cceecee)

Stampana komunikacija (Printed
Communication): Komunikacije koje automatski
obezbjeduju trajni Stampani zapis svih poruka na

svakom terminalu u sistemu a koje prolaze kroz
akav sistem;

000000)

[Usluge u zracnom prometu (Air Traffic Services
- ATS): Opsti pojam koji oznacava usluge
informiranja u letu, usluge uzbunjivanja,
savjetodavne usluge i usluge kontrole zra¢nog
[prometa (oblasne kontrole zraénog prometa,

prilazne kontrole zra¢nog prometa ili
acrodromske kontrole zra¢nog prometa);
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pPPPPP) Usluge uzbunjivanja (Alerting Service): Usluge iisiig) Vidljivost duz poletno-sletne staze (Runway
koje se obavljaju u cilju izvjestavanja nadleznih [Visual Range - RVR): udaljenost do koje pilot
organizacija, a tiCu se zrakoplova kome je zrakoplova moze vidjeti oznake na povrsini
potrebna pomo¢ traganja i spasavanja i pomo¢ poletno-sletne staze ili svjetla koja oznacavaju
takvim organizacijama u akcijama traganja i poletno-sletnu stazu ili svjetla centralne linije
spaSavanja; oletno-sletne staze;
ITITIT) Usluga dizajniranja [FR procedura (Instrument ggggoge)  [Vidljivost pri zemlji (Ground Visibility):
Flight Procedure Design Service): Usluga Vidljivost na aerodromu koju je utvrdila
uspostavljena za projektovanje, dokumentaciju, ovlastena stru¢na osoba;
validaciju, odrZavanje i periodi¢nu reviziju IFR hhhhhhh)  |Vidljivost u letu (Flight Visibility): Vidljivost iz
procedura, neophodnih za sigurnost, valjanost i ilotske kabine u smjeru kretanja zrakoplova;
efikasnost zratne plovidbe; 1iiiiii Visina (Height): Vertikalno rastojanje nivoa,
$SSSSS) Zrakoplov (Aircraft): Svaka masina koja se tacke ili objekta koji se smatra tackom, mjereno
odrzava u atmosferi zbog reakcije zraka, osim od utvrdene vrijednosti;
reakcije zraka u odnosu na zemljinu povrSinu; Jiin Vizuelni meteoroloski uvjeti (Visual
ttttt) Zrakoplovna mobilna usluga (Aeronautical Meteorological Conditions - VMC):
Mobile Service): Mobilna usluga izmedu Meteoroloski uvjeti izrazeni kao vidljivost,
zrakoplovnih stanica i stanica na zrakoplovu ili rastojanje od oblaka i baza oblaka jednaki ili veéi
izmedu stanica na zrakoplovima, u kojima mogu od utvrdenih minimuma;
ucestvovati stanice plovila za prezivljavanje, kkkkkkk)  [Vizuelni prilaz (Visual Approach): PrilaZenje
takode mogu ucestvovati radio-predajnici za zrakoplova tokom IFR leta, u kome jedan dio ili
oznaCavanje poloZaja u slucaju nuzde, na cijeli postupak instrumentalnog prilazenja nije
frekvencijama odredenim za slucajeve nuzde i zavrien, pa se prilaZenje odvija uz vidljivost
hitne slucajeve; zemlje;
uuuuuu)  [Zrakoplovna stacionarna usluga (Acronautical 1111111 [Voda zrakoplova (Pilot-in-command): Pilot
Fixed Service - AFS): Telekomunikacijska odreden od operatora ili, u slucaju generalne
usluga izmedu odredenih fiksnih tacaka koja se avijacije, vlasnika, kao ovlasten i zaduzen za
[prvenstveno pruza za potrebe odvijanja sigurne sigurno izvodenie leta;
zracne p.lf)Vldbe 1 rlcledo.vnog,v efikasnog i mmmmmmm) [Zabranjena zona (Prohibited Area): je zraéni
ckonomicnog odvijanja zracnog prometa; prostor definiranih dimenzija iznad zemlje ili
VVVVVV) Zrakoplovna telekomunikacijska stanica teritorijalnih voda neke drzave u kojem je letenje
(Aeronautical Telecommunication Station): zrakoplova zabranjeno;
Stanica u zrakoplovnim telekomunikacijskim nnnnnnn)  |Znadajna tacka (Significant Point): Specifi¢na
uslugama, geografska lokacija koja se koristi u definiranju
777777) Zracni prostor u kome se pruzaju savjetodavne ATS rute ili putanje leta zrakoplova i za druge
usluge (Advisory Airspace): Zra¢ni prostor navigacijske i ATS svrhe;
definiranih dimenzija ili odredena ruta, u okviru 0000000)  [Zavrina kontrolirana oblast (Terminal Control
kojih je dostupna savjetodavna usluga u zranom Area): Kontrolirana oblast koja se uobicajeno
rometu; uspostavlja na mjestu gdje se slivaju ATS rute u
aaaaaaa)  (Zracni prostori u kojima se pruzaju ATS usluge blizini jednog ili vise velikih aerodroma;
(Air Traffic Services Airspaces): Zracni prostori PPPPPPP)  |Zavrsno prilazenie (Final Approach): Dio
definiranih dimenzija, alfabetski oznaceni, u postupka instrumentalnog prilazenja koji
kojim se mogu obavljati odredeqe vrste .letova i zapoginje na utvrdenom fiksu ili tacki zavrinog
za koje su utvrdene ATS usluge i operativna prilaZenja, a ukoliko takav fiks ili tatka zavr$nog
ravila; prilazenja nisu odredeni:
bbbbbbb)  [Zracni put (Airway): Kontrolirana zona ili njen ) koji zapoginje na kraju posljednjeg
dio uspostavljen u obliku koridora; proceduralnog, osnovnog ili doletnog zaokreta
cceeece) Zra¢ni promet (Air Traffic): Svi zrakoplovi u letuf prilazne procedure, ukoliko je odredena,
ili se kreCu po manevarskim povrSinama b) koji pocinje u tacki prikljucenja posljednjoj
lacrodroma; utvrdenoj putanji utvrdenoj u proceduri
ddddddd)  [VFR let (VFR flight): Let koji se obavlja prema prilazenja,
ravilima za vizuelno letenje; c) koji zavrSava u tacki u okolini aerodroma sa
eeeeeee) Vidljivost (Visibility): Vidljivost za zrakoplovne koje slijetanje moze biti obavljeno ili zapoceta
potrebe je veca od: rocedura neuspjelog prilazenja;
a) najvece udaljenosti na kojoj se odredeni crni IITTITT) Zalutali zrakoplov (Strayed Aircraft): Zrakoplov

objekat odgovaraju¢ih dimenzija, smjesten blizu
tla, moze vidjeti i prepoznati u odnosu na svijetlu
[pozadinu,

b) najvece udaljenosti na kojoj se svjetla jacine
1000 kandela mogu vidjeti i identificirati u

koji je znacajno skrenuo sa namjeravane putanje

ili koji prijavi da se izgubio;

odnosu na neosvijetljenu pozadinu;
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(2) Skracenice upotrijebljene u ovom pravilniku imaju sljedece gg) QFE (Atmospheric pressure at acrodrome
znacenje: elevation or at runway threshold): Atmosferski
a) AIP (Aeronautical Information Publication): pritisak na nadmorskoj visini aerodroma ili na
Zbornik zrakoplovnih informacija; ragu poletno-sletne staze;
b) AIS (Aeronautical Information Services): Usluge hh) QMS (Quality Management System): Sistem
zrakoplovnog informiranja u zranoj plovidbi; upravljanja kvalitetom;
c) [ALERFA: Kodna rije¢ koja se koristi za ii) QNE: Standardni pritisak (1013,25 hPa) po kome
oznacavanje faze uzbune; se izraCunava visina zrakoplova kada leti na
d) IASM (Air Space Management): Upravljanje nivoima leta;
zranim prostorom; i QNH (Altimeter sub-scale setting to obtain
e) IATC (Air Traffic Control Services): Usluge elevation when on the ground): PodesSavanje
kontrole zratnog prometa; visinomjera da bi se dobila nadmorska visina kad
f) ATFM (Air Traffic Flow Management): je zrakoplov na zemlji;
[Upravljanje tokom zra¢nog prometa; kk) RCP (Required Communication Performance):
2) ATIS (Automatic Terminal Information Service): Potrebne komunikacijske performanse;
Usluga automatskog informiranja u zavrsnoj 11) RNAV (Area Navigation): Prostorna navigacija;
kontroliranoj oblasti; mm) RSP (Required Surveilance Performance):
h) IATS (Air Traffic Services): Usluge u zratnom [Potrebne performanse nadzora;
rometu; nn) RVR (Runway Visual Range): Vidljivost duz
i) BHDCA (Bosnia and Herzegovina Directorate of] oletno-sletne staze;
Civil Aviation): Direkcija za civilno 00) SID (Standard Instrument Departure): Standardni
zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine; instrumentalni odlazak;
) CNS (Comunication, Navigation or Pp) SMS (Safety Management System): Sistem
Surveillance): Usluge komunikacije, navigacije upravljanja sigurno$cu;
ili nadzora u zratnoj plovidbi; IT) SSR (Secondary Surveillance Radar):
k) CRC (Cyclic Redundancy Check): Provjera Sekundarni nadzorni radar;
cikli¢ne redundancije; ss) STAR (Standard Instrument Arrival): Standardni
1) DETRESFA: Kodna rijec koja se koristi za instrumentalni dolazak;
oznacavanje faze opasnosti; tt) [VAAC (Volcanich Ash Advisory Centre):
m) FIR (Flight Information Region): Oblast Savjetodavni centar za prac¢enje vulkanskog
informiranja u letu; epela;
n) ft (feet): Stopa; uu) [VHF (Very High Frequency): Vrlo visoka
0) HF (High Frequency): Visoka frekvencija 3 —30 frekvencija 30 — 300 MHz;
IMHz; V) [VOR (VHF Omnidirectional Radio Range):
p) IAS (Indicated Airspeed): Instrumentalna zracna VHF svesmjerni radio-far;
brzina; 77) [WGS-84 (World Geodetic System 1984) —
r) INCERFA: Kodna rijec koja se koristi za Svjetski geodetski sistem 1984;
oznacavanje faze neizvjesnosti; aaa) [UHF (Ultra High Frequency): Ultra visoka
S) ICAO (International Civil Aviation frekvencija 300 — 3000 MHz;
Organisation): Medunarodna organizacija za bbb) UTC (Coordinated Universal Time) —
civilno zrakoplovstvo; [Univerzalno koordinirano vrijeme.
t) kt (Knot) CV()I'7 jedinica mjere za brzinu; DIO DRUGI - OPSTE ODREDBE
u) IMET (Meteorogical Services): Meteoroloske Clan 3
usluge u zratnoj plovidbi; an o
- - (Nadlezni organ)
v) MLS (Microvawe Landlr}g Sy§tem): (1) Naosnovu ¢lana 16. stav (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne
[Mikrotalasni sistem za slijetanje; i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18)
z) MSL (Mean Sea Level): Srednji nivo mora; nadlezni organ za certifikovanje pruzatelja usluga zracne
aa) INDB (Non-Directional radio Beacon): plovidbe i provodenje nadzora nad pruzanjem usluga u
[Neusmjereni radio-far; zraénoj plovidbi, s ciljem odrzavanja sigurnosti zracne
bb) INM (Nautical Mile): Nauticka milja; ployidbe, z.atorgan.izaci{ie éijle se gls}i;/no .sj.e(géte rada .i, .aklo
> : RV imaju, registrovani ured nalazi u Bosni i Hercegovini, je
cc) NSA (National Supe}'v 1sory Authorlty).‘ ‘Drz.avna BH]JDCA,gkao drzavna nadzorna vlast / nacionalno%ladzorrio
nadzorna vlast / Nacionalno nadzorno tijelo; tijelo.
dd) OFIS (Operational Flight Information Service): (2) BHDCA osigurava odgovaraju¢i nadzor primjene ovog pra-
Operativno informiranje u letu; vilnika, narogito na sigurne i efikasne operacije pruzatelja
ee) PBN (Performance Based Navigation): usluga u zraénom prometu koji pruzaju usluge u zraénom
[Navigacija zasnovana na performansama prostoru koji je u nadleznosti Bosne i Hercegovine.
zrakoplova, (3) BHDCA provodi odgovaraju¢e nadzore i preglede radi
ff) PBS (Performance Based Surveilance): Nadzor provjere uskladenosti sa opStim i posebnim zahtjevima

zaSnovan na performansama;

pruzanja usluga u zracnom prometu (u daljem tekstu: ATS
usluge).
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BHDCA ¢e zakljuciti odgovarajuce sporazume o saradnji
kako bi osigurala adekvatan nadzor pruzatelja ATS usluga
koji posjeduje vazeci certifikat druge drzave, a koji pruza
usluge koje se odnose na zracni prostor u nadleznosti Bosne
i Hercegovine.

Clan 4.
(Uskladenost)
Ovaj pravilnik je u skladu sa standardima i preporucenom

praksom ICAO-a, sadrzanim u navedenim dokumentima:

(M

@

©)

4)

®)

a)  Aneks 11 — Usluge u zratnom prometu (ICAO Annex
11, Air Traffic Services);

b) ICAO Dokument 4444 — Procedure za pruZanje
usluga u zracnom prometu - Upravljanje zranim
prometom (Procedures for Air Navigation Services -
Air Traffic Management);

¢) ICAO Dokument 7030 — Dodatne regionalne
procedure — Pravila letenja i usluge u zra¢nom
prometu (Regional Supplementary Procedures —
Rules of the Air and Air Traffic Services);

d) ICAO Dokument 8400 — ICAO skraéenice i kodovi
(ICAO Abbreviations and Codes).

Clan 5.
(Principi pruzanja ATS usluga)
Bosna 1 Hercegovina, na teritoriji nad kojom ima
suverenitet i nadleznost, odreduje dijelove zratnog prostora
i aerodrome gdje se pruzaju ATS usluge. Takve usluge se
uspostavljaju i pruzaju u skladu sa zahtjevima utvrdenim u
ovom pravilniku.
Bosna i Hercegovina moze delegirati drugoj drzavi odgo-
vornost za uspostavljanje i pruzanje ATS usluga u FIR-
ovima, kontroliranim oblastima i kontroliranim zonama u
svojoj nadleznosti u skladu sa medusobno potpisanim
sporazumima.
Dijelovi zracnog prostora na otvorenom moru ili u zratnom
prostoru neodredenog suvereniteta, gdje se pruzaju ATS
usluge, uspostavljaju se na osnovu regionalnih sporazuma o
zra¢noj plovidbi. Ukoliko je Bosna i Hercegovina prihvatila
odgovornost za pruzanje ATS usluga u takvim dijelovima
zraénog prostora, te usluge uspostavlja i pruza u skladu sa
zahtjevima utvrdenim u ovom pravilniku.
Bosna i Hercegovina imenuje pruzatelja ATS usluga koji
pruza te usluge u FIR-ovima, kontroliranim oblastima i
kontroliranim zonama u nadleznosti Bosne i Hercegovine.
Kada se uspostave ATS usluge, u zrakoplovnim publika-
cijama AIP-u BiH i NOTAM-ima se objavljuju informacije
i podaci koji su potrebni da bi se omogucilo koriStenje
takvih usluga.
Clan 6.
(Ciljevi pruzanja ATS usluga)
Ciljevi pruzanja ATS usluga su:
a)  sprjecavanje sudara izmedu zrakoplova;
b) sprjecavanje sudara izmedu zrakoplova i zrakoplova i
prepreka na manevarskim povrsinama;
c) ubrzavanje i odrZavanje urednog protoka zracnog
prometa,
d) pruzanje savjeta i informacija korisnih za sigurno i
efikasno obavljanje letova;
e) obavjeStavanje  odgovaraju¢ih  organizacija o
zrakoplovima kojima je potrebna potraga i spasavanje
i, po potrebi, pruzanje pomo¢i takvim organizacijama.
Clan 7.
(Podjela ATS usluga)
ATS usluge obuhvataju sljedece:
a) Usluge pruzanja kontrole zranog prometa (Air
Traffic Control Service - ATC), koje se, da bi se

M

@

M

@

ispunili ciljevi utvrdeni u €lanu 6. tac. a), b) i ¢) ovog

pravilnika, dijele na:

1)  Oblasna kontrola zra¢nog prometa (Area Cont-
rol Service), pruzanje usluga kontrole zracnog
prometa za Kkontrolirane letove, osim onih
dijelova takvih letova opisanih u podtackama 2)
i 3) ove tacke, a u cilju ispunjavanja zahtjeva iz
¢lana 6. tac. a) i ¢) ovog pravilnika;

2) Prilazna kontrola zratnog prometa (Approach
Control Service), pruzanje usluga kontrole
zraénog prometa za one dijelove kontroliranih
letova povezanih sa prilazom ili odletom, a u
cilju ispunjavanja zahtjeva iz ¢lana 5. tac. a) i ¢)
ovog pravilnika;

3)  Aerodromska kontrola zra¢nog prometa (A4ero-
drome Control Service), pruzanje usluga kontro-
le zracnog prometa za aerodromski promet,
osim onih dijelova takvih letova opisanih u
podtacki 2) ove tacke, a u cilju ispunjavanja
zahtjeva iz C¢lana 6. tad. a), b) i c¢) ovog
pravilnika;

b)  Usluge informiranja u letu (Flight Information Service
- FIS), u cilju ispunjavanja uvjeta iz ¢lana 6. tacka d)
ovog pravilnika;

c¢)  Usluge uzbunjivanja (4lerting Service), u cilju ispu-
njavanja uvjeta iz ¢lana 6. tacka e) ovog pravilnika.

Clan 8.
(Utvrdivanje potreba za pruzanjem ATS usluga)

Potreba za pruzanjem ATS usluga se utvrduje uzimajuéi u

obzir sljedeée:

a)  vrstu zratnog prometa,

b)  gustinu zra¢nog prometa,

c) meteoroloske uvjete,

d) ostale faktore koji mogu biti relevantni;

Opremljenost zrakoplova sistemom za izbjegavanje sudara

u zraku (dirborne Collision Avoidance Systems — ACAS)

nije faktor u utvrdivanju potrebe za pruzanjem ATS usluga

u toj oblasti.

Clan 9.

(Imenovanje dijelova zracnog prostora i kontroliranih
aerodroma u kojim se pruzaju ATS usluge)

Imenovanje dijelova zracnog prostora ili acrodroma gdje se

pruzaju ATS usluge se vrsi u skladu sa vrstom ATS usluga

koje se pruzaju.

Imenovanje konkretnih dijelova zra¢nog prostora i

konkretnih aerodroma vrsi se na sljedec¢i nacin:

a)  Oblasti informiranja u letu (Flight Information Region
— FIR), oni dijelovi zra¢nog prostora u kojim se pru-
zaju usluge letnih informacija i usluge uzbunjivanja;

b) Kontrolirane oblasti i kontrolirane zone (Control
Areas and Control Zones), oni dijelovi zra¢nog
prostora u kojim se pruzaju usluge kontrole zra¢nog
prometa:

1) zalFR letove,

2)  oni dijelovi kontroliranog zra¢nog prostora gdje
se usluge kontrole zracnog prometa takode
pruzaju za VFR letove. Takvi dijelovi kontro-
liranog zra¢nog prostora su imenovani kao klase
B, C ili D zra¢nog prostora;

¢) Kontrolirane oblasti i kontrolirane zone odredene
unutar oblasti informiranja u letu ¢ine sastavni dio te
oblasti informiranja u letu.

d) Kontrolirani acrodromi (Controlled Aerodromes), oni
aerodromi na kojim se pruzaju usluge kontrole
zracnog prometa za aerodromski promet.
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Clan 10.
(Klasifikacija zraénog prostora)

(1) Zraéni prostor u kome se pruzaju ATS usluge je klasificiran
i imenovan u skladu sa sljede¢om podjelom:

a)  Zracni prostor klase A (Class A Airspace), dozvoljeni
su samo IFR letovi, za sve letove se pruza usluga
kontrole zraénog prometa i vr$i se razdvajanje svih
letova;

b)  Zra¢ni prostor klase B (Class B Airspace), dozvoljeni
su IFR i VFR letovi, za sve letove se pruza usluga
kontrole zratnog prometa i vrSi se razdvajanje svih
letova;

¢)  Zracni prostor klase C (Class C Airspace), dozvoljeni
su IFR i VFR letovi, za sve letove se pruza usluga
kontrole zra¢nog prometa i vrsi se razdvajanje IFR
letova od drugih IFR letova i VFR letova. VFR letovi
se razdvajaju od IFR letova i dobijaju informacije o
prometu u odnosu na druge VFR letove;

d)  Zracni prostor klase D (Class D Airspace), dozvoljeni
su IFR i VFR letovi, za sve letove se pruza usluga
kontrole zra¢nog prometa, IFR letovi se razdvajaju od
drugih IFR letova i dobijaju informacije o prometu u
odnosu na VFR letove. VFR letovi dobijaju
informacije o prometu u odnosu na sve druge letove;

e)  Zracni prostor klase E (Class E Airspace), dozvoljeni
su IFR i VFR letovi, IFR letovima se pruza usluga
kontrole zraénog prometa i vr$i se razdvajanje od
drugih IFR letova, svi letovi dobijaju informacije o
prometu u onoj mjeri koliko je to prakticno. Zracni
prostor klase E se ne koristi za kontrolirane zone;

f)  Zracni prostor klase F (Class F Airspace), dozvoljeni
su IFR i VFR letovi, svi IFR letovi dobijaju
savjetodavne informacije o zratnom prometu, svi
letovi dobijaju usluge FIS na zahtjev;

g)  Zracni prostor klase G (Class G Airspace), dozvoljeni
su IFR i1 VFR letovi, svi letovi dobijaju usluge FIS na
zahtjev.

(2) Bosna i Hercegovina bira one klase zratnog prostora koje
odgovaraju njenim potrebama.

(3) Zahtjevi vezani za letove u svakoj klasi zracnog prostora su
dati u tabeli u Dodatku 4 ovog pravilnika.

(4) Tamo gdje se zracni prostori, u kojima se pruzaju usluge u
zranom prometu, granice vertikalno, tj. nalaze se jedan
iznad drugog, letovi na zajednickom nivou/visini ispunja-
vaju uvjete i pruzaju im se usluge koje se odnose na manje
restriktivnu klasu zracnog prostora. U primjeni ovih krite-
rija, zracni prostor klase B se smatra manje restriktivnim od
zracnog prostora klase A; zracni prostor klase C manje
restriktivnim od zra¢nog prostora klase B, itd.

Clan 11.
(Navigacija zasnovana na performansama zrakoplova — PBN
navigacija)

(1) Navigacijske specifikacije za primjenu navigacije
zasnovane na performansama zrakoplova (Performance
Based Navigation — PBN) propisuje BHDCA.

(2) Kada je primjenljivo, navigacijske specifikacije za
uspostavljene oblasti, projekcije letova na povrSinu zemlje
ili ATS rute se propisuju na osnovu regionalnih sporazuma
vezanih za zra¢nu plovidbu.

(3) Propisane navigacijske specifikacije odgovaraju nivou
komunikacija, navigacije i ATS usluga koje se pruzaju u
predmetnom doti¢nom prostoru.

Clan 12.
(Operacije komunikacija zasnovanih na performansama - PBC)

(1) Za primjenu komunikacija zasnovanih na performansama
(Performance Based Communication — PBC), specifikacije
potrebnih  komunikacijskih ~ performansi  (Required
Communication Performance — RCP) propisuje BHDCA.

(2) Kada je primjenljivo, specifikacije RCP se propisuju na
osnovu regionalnih sporazuma vezanih za zra¢nu plovidbu.

(3) Prilikom propisivanja specifikacija RCP mogu se
primijeniti ograni¢enja koja su rezultat ogranicenja
komunikacijske infrastrukture ili specificnih zahtjeva
vezanih za funkcionalnost komunikacija.

(4) Propisane specifikacije RCP odgovaraju ATS uslugama
koje se pruzaju.

Clan 13.

(Operacije nadzora zasnovane na performansama - PBS)

(1) Za primjenu nadzora zasnovanog na performansama
(Performance Based Surveilance — PBS), specifikacije
potrebnih performansi nadzora (Required Surveilance
Performance — RSP) propisuje BHDCA.

(2) Kada je primjenljivo, specifikacije RSP se propisuju na
osnovu regionalnih sporazuma vezanih za zra¢nu plovidbu.

(3) Prilikom propisivanja specifikacija RSP mogu se primijeniti
ogranienja koja su rezultat ogranienja infrastrukture
nadzora ili specifi¢nih zahtjeva vezanih za funkcionalnost
nadzora.

(4) Propisane specifikacije RSP odgovaraju ATS uslugama
koje se pruzaju.

Clan 14.
(Uspostavljanje i imenovanje ATS jedinica)

Pruzanje ATS usluga vrSe uspostavljene i imenovane

jedinice, kako slijedi:

a)  Centri za informiranje u letu se uspostavljaju u svrhu
pruzanja usluga letnih informacija i uzbunjivanja
unutar FIR-a, osim ako odgovornost za pruzanje
takvih usluga nije dodijeljena jedinicama za kontrolu
zraénog prometa, koje imaju adekvatne objekte i
opremu za izvrSavanje takvih obaveza. Ovo ne
iskljuuje mogucnost da se drugim jedinicama za
kontrolu zracnog prometa prenese funkcija pruzanja
odredenih elemenata usluga informiranja u letu.

b) Jedinice kontrole zratnog prometa se uspostavljaju u
svthu pruzanja usluga kontrole zranog prometa,
pruzanja usluga informiranja u letu i uzbunjivanja
unutar kontroliranih oblasti, kontroliranih zona i na
kontroliranim aerodromima.

Clan 15.
(Specifikacija za FIR-ove, kontrolirane oblasti i kontrolirane
zone)

Uspostavljanje granica zranog prostora, u kome c¢e se
pruzati ATS usluge, treba biti povezano sa prirodom strukture
ruta i potrebom za efikasnijom uslugom, a ne sa drzavnim
granicama.

Clan 16.
(Specifikacije za FIR)

(1) Granice FIR-ova se uspostavljaju tako da oblast FIR-a
pokriva ukupnu strukturu zra¢nih ruta na kojoj se pruzaju
usluge.

(2) FIR obuhvata cijeli zracni prostor u okviru svojih
lateralnih granica, osim u slucaju ogranicenja od strane
gornjeg FIR-a.
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(3) Kada je FIR ograni¢en gornjim FIR-om, donja granica
definirana za gornji FIR predstavlja gornju vertikalnu
granicu za FIR i podudara se sa VFR nivoom krstarenja
datim u tabelama u Prilogu 5. Naredbe o pravilima letenja
zrakoplova.

(4) U slucajevima kada je uspostavljen gornji FIR, procedure
koje se u njemu primjenjuju ne moraju biti identi¢ne sa
onima koje se primjenjuju u donjem FIR-u.

Clan 17.
(Specifikacije za kontrolirane oblasti)

(1) Kontrolirane oblasti, ukljuujuci, izmedu ostalog, zracne
puteve i zavr$ne kontrolirane oblasti, uspostavljaju se tako
da obuhvataju dovoljan dio zra¢nog prostora da sadrze
putanje letova za one IFR letove ili njihove dijelove u
kojima se zeli obezbijediti pruzanje odgovaraju¢ih usluga
kontrole zraénog prometa, uzimajuéi u obzir moguénosti
navigacijskih sredstava koja se inace koriste u toj oblasti.

(2) U kontroliranoj oblasti, koja nije oblikovana sistemom
zratnih puteva, moze se uspostaviti sistem ruta koji ce
olaksati pruzanje usluga kontrole zracnog prometa.

(3) Donja granica kontrolirane oblasti se uspostavlja na visini
ne manjoj od 200 m (700 ft) iznad povrSine tla ili povrSine
vode. Donja granica ne mora biti uspostavljena na istoj
visini unutar cijele kontrolirane oblasti. Kada je donja
granica kontrolirane oblasti iznad 900 m (3000 ft) MSL,
ona se mora poklapati sa VFR nivoom krstarenja, datim u
tabelama u Prilogu 5. Naredbe o pravilima letenja
zrakoplova. Izabrani VFR nivo krstarenja je takav da
ocfekivane varijacije lokalnog atmosferskog pritiska ne
dovode do smanjenja ove granice na visinu manju od 200 m
(700 ft) iznad povrsSine tla ili povrSine vode.

(4) Gornja granica kontrolirane oblasti se uspostavlja u slucaju:
a) da se usluge kontrole zratnog prometa ne pruzaju

iznad takve gornje granice,

b) da se kontrolirana oblast nalazi ispod gornje
kontrolirane oblasti, u tom slu¢aju gornja granica se
podudara sa donjom granicom gornje kontrolirane
oblasti,

Kada je uspostavljena, takva gornja granica se podudara sa

VFR nivoom krstarenja u tabelama u Prilogu 5. Naredbe o

pravilima letenja zrakoplova.

Clan 18.
(Specifikacije za FIR-ove ili kontrolirane oblasti u gornjem
zra¢nom prostoru)

Ako se zeli ograniciti broj FIR-ova ili kontroliranih oblasti
kroz koje bi zrakoplov, lete¢i na velikim visinama, morao pro¢i,
FIR ili kontrolirana oblast, kada je primjenljivo, trebaju biti
uspostavljene na na¢in da obuhvataju gornji zra¢ni prostor u
lateralnim/boénim granicama donjih FIR-ova ili kontroliranih
oblasti.

Clan 19.
(Specifikacije za kontrolirane zone)

(1) Lateralne/bo¢ne granice kontroliranih zona obuhvataju
barem one dijelove zra¢nog prostora koji nisu unutar
kontroliranih oblasti, sadrzavaju¢i zracne puteve za IFR
letove, u dolasku i odlasku sa aerodroma, koji se koriste u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima. Zrakoplov koji
se nalazi na cekanju u blizini aerodroma smatra se
zrakoplovom u dolasku.

(2) Lateralne/bocne granice kontrolirane zone se prostiru do
najmanje 9,3 km (5 NM) od centra doticnog aerodroma ili
doti¢nih aerodroma u pravcima iz kojih se mogu izvrsiti
prilazi. Kontrolirana zona moze sadrzavati dva ili vise
aerodroma koji se nalaze u neposrednoj blizini.

(3) Ako se kontrolirana zona nalazi unutar lateralnih/bo¢nih
granica kontrolirane oblasti, ona ¢e se pruzati uspravno od
povrSine tla pa najmanje do donje granice kontrolirane
oblasti.

(4) Ako je potrebno, moZe se uspostaviti viSa gornja granica
kontrolirane zone od donje granice kontrolirane oblasti
preko koje se prostire.

(5) Ako se kontrolirana zona nalazi izvan lateralnih/boénih
granica kontrolirane oblasti, potrebno je uspostaviti gornju
granicu.

(6) Ako se zeli uspostaviti gornja granica kontrolirane zone na
nivou viSem od donje granice Kkontrolirane oblasti
uspostavljene ispod nje, ili ako se kontrolirana zona nalazi
izvan lateralnih/bo¢nih granica kontrolirane oblasti, njena
gornja granica treba biti uspostavljena na nivou koji piloti
lako mogu identificirati. Kada je donja granica kontrolirane
oblasti iznad 900 m (3000 ft) MSL, ona se mora poklapati
sa VFR nivoom krstarenja datim u tabelama u Prilogu 5.
Naredbe o pravilima letenja zrakoplova. Ako se koristi,
izabrani VFR nivo krstarenja je takav da ocekivane
varijacije lokalnog atmosferskog pritiska ne dovode do
smanjenja ove granice na visinu manju od 200 m (700 ft)
iznad povrsine tla ili povrSine vode.

Clan 20.
(Identificiranje i oznacavanje ATS jedinica i zracnog prostora)

(1) Centri oblasne kontrole zracnog prometa ili centri za
obavjestavanje u letu dobijaju identifikaciju prema
nazivima najblizih naselja ili geografskih objekata.

(2) Jedinice aerodromske kontrole ili prilazne kontrole zra¢nog
prometa dobijaju identifikaciju prema nazivu aerodroma na
kome su locirane.

(3) Kontrolirane zone, kontrolirane oblasti ili FIR dobijaju
identifikaciju prema nazivu jedinice za kontrolu zracnog
prometa koja ima nadleZnost nad tim dijelom zraénog
prostora.

Clan 21.
(Uspostavljanje i identificiranje ATS ruta)

(1) Prilikom uspostavljanja ATS ruta osigurava se postojanje
zastitnog zranog prostora duz ATS rute i sigurno
razdvajanje izmedu susjednih ATS ruta.

(2) Kada je to opravdano gustocom, slozenosc¢u ili prirodom
prometa, uspostavljaju se posebne rute za koriStenje u
prometu niskog intenziteta, ukljucujuéi helikoptere koji
polije¢u ili slijecu sa/na platformi na otvorenom moru.
Prilikom odredivanja lateralnog/bo¢nog razmaka izmedu
takvih ruta, uzimaju se u obzir raspoloziva navigacijska
sredstva 1 navigacijska oprema koja se nalazi na
helikopterima.

(3) ATS rute su identificirane oznakama.

(4) Oznake za ATS rute, koje nisu standardne odlazne i dolazne
rute, biraju se u skladu sa principima navedenim u Dodatku
1 ovog pravilnika.

(5) Standardne odlazne i dolazne rute i sa njima povezane
procedure dobijaju identifikaciju u skladu sa principima
navedenim u Dodatku 3 ovog pravilnika.

Clan 22.

(Uspostavljanje prijelaznih "change-over" tacaka na ATS rutama)
Prijelazne tacke (Change-over Points) se uspostavljaju na
segmentima ATS ruta definiranim u odnosu na VHF
svesmjerni radio-far (Very High Frequency Omnidire-
ctional Radio Range - VOR), gdje ¢e to pomoci preciznu
navigaciju duz segmenta rute.

(2) Uspostavljanje prijelaznih tacaka treba da bude ograni¢eno
na rutne segmente duzine 110 km (60 NM) ili duze, izuzev
tamo gdje kompleksnost ATS ruta, gustina navigacijskih
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sredstava ili tehni¢ki i operativni razlozi dozvoljavaju
uspostavljanje prijelaznih tataka na kra¢im rutnim
segmentima.

(3) Osim ako nije drugacije uspostavljena, prijelazna tacka u
odnosu na karakteristike navigacijskih sredstava ili kriterije
zastite frekvencija treba biti uspostavljena na sredini
rastojanja izmedu dva uredaja u slucaju pravolinijskog
rutnog segmenta ili na ukrStanju radijala u slucaju rutnog
segmenta koji nije pravolinijski izmedu dva uredaja.

Clan 23.

(Uspostavljanje i identificiranje znacajnih tacaka na ATS rutama)
Znacajne tacke se uspostavljaju u svrhu definiranja ATS
ruta ili instrumentalnih prilaznih procedura i/ili u vezi sa
zahtjevima pruzatelja ATS usluga u odnosu na kretanje
zrakoplova u letu.

(2) Znacajne tacke su identificirane oznakama.

(3) Znacajne tacke se uspostavljaju i identificiraju u skladu sa
principima navedenim u Dodatku 2 ovog pravilnika.

Clan 24.
(Uspostavljanje i identificiranje standardnih ruta za taksiranje
zrakoplova)

(1) Kada je potrebno, na aerodromima se mogu uspostaviti
standardne rute za taksiranje zrakoplova izmedu poletno-
sletnih staza (Runways), stajanki (Aprom) 1 oblasti
namijenjenih odrzavanju. Takve rute trebaju biti direktne,
jednostavne i, gdje je primjenljivo, projektovane tako da se
izbjegnu konflikti u prometu.

(2) Standardne rute za taksiranje zrakoplova trebaju biti
identificirane oznakama koje se razlikuju od onih za
poletno-sletne staze i ATS rute.

Clan 25.
(Koordinacija izmedu operatora i pruzatelja ATS usluga)

(1) ATS jedinice provode¢i svoje ciljeve poStuju zahtjeve
operatora uzimaju¢i u obzir njihove obaveze koje su
utvrdene u ICAO Aneksu 6 — Operacije zrakoplova (/ICAO
Annex 6, Operations of Aircrafis) i, ako se zahtijeva od
strane operatora, ucini¢e dostupnim njima ili njithovim
predstavnicima one informacije koje mogu biti na
raspolaganju da omogucée operatorima ili njihovim
imenovanim predstavnicima da izvr§avaju svoje obaveze.

(2) Kada to operator zahtijeva, poruke, ukljucujuéi i izvjestaje o
poziciji, primljene od strane ATS jedinica i u vezi su sa
operacijama zrakoplova kome usluge operativne kontrole
pruza taj operator, ¢e, ako je to izvodljivo, odmah biti
dostupne operatoru ili njegovom zvani¢nom predstavniku u
skladu sa lokalno dogovorenim procedurama.

Clan 26.
(Koordinacija izmedu vojnih vlasti i pruzatelja ATS usluga)

(1) Pruzatelji ATS usluga uspostavljaju i odrzavaju blisku
saradnju sa vojnim vlastima odgovornim za aktivnosti koje
mogu imati uticaja na letove civilnih zrakoplova.

(2) Koordinacija aktivnosti, koje su potencijalno opasne za
civilne zrakoplove, vrsi se u skladu sa ¢lanom 27. ovog
pravilnika.

(3) Pruzatelji ATS wusluga i vojne vlasti uspostavljaju
aranzmane koji omogucuju da informacije relevantne za
sigurno i ekspeditivno vodenje letova civilnih zrakoplova
budu pravovremeno razmijenjene izmedu ATS jedinica i
odgovarajucih vojnih jedinica.

(4) ATS jedinice, rutinski ili na zahtjev, u skladu sa lokalno
dogovorenim procedurama, dostavljaju odgovaraju¢im
vojnim jedinicama relevantne planove leta i druge podatke
koji se ticu letova civilnih zrakoplova. Da bi se izbjegla ili
smanjila potreba za presretanjem, pruzatelji ATS usluga ¢e
oznaciti svaku oblast ili rutu gdje se zahtjevi iz Naredbe o
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pravilima letenja zrakoplova, koji se odnose na planove

leta, dvosmjernu komunikaciju i izvjeStavanje o poziciji,

primjenjuju na sve letove, da bi se osiguralo da svi vazni

podaci budu dostupni odgovaraju¢im ATS jedinicama, a

naroCito u svrhu olakSavanja identificiranja civilnih

zrakoplova.

Uspostavljaju se specijalne procedure u cilju osiguranja:

a) da ATS jedinice budu obavijestene u slucaju da vojne
jedinice primijete da zrakoplov, koji je ili moze biti,
civilni zrakoplov u prilazu ili je uSao u bilo koju
oblast u kojoj presretanje moze postati neophodno;

b) da se ucine svi moguci napori da se potvrdi identitet
zrakoplova i da mu se pruzi navigacijsko vodenje
neophodno da se izbjegne potreba za presretanjem.

Clan 27.

(Koordinacija aktivnosti potencijalno opasnih za civilne

zrakoplove)

Aranzmani za aktivnosti potencijalno opasne za civilne
zrakoplove, bilo da se izvode preko teritorije drzave ili
preko otvorenih voda, koordiniraju se sa pruzateljem ATS
usluga. Koordinacija se vr$i dovoljno rano da dozvoli
blagovremeno objavljivanje informacija u vezi sa
aktivnostima u skladu sa odredbama Pravilnika o uslugama
zrakoplovnog informiranja u Bosni i Hercegovini.

Ako pruzatelj ATS usluga nije iz drzave u kojoj se nalazi

organizacija koja planira aktivnosti, pocetna koordinacija

treba da bude izvrSena od strane pruzatelja ATS usluga
nadleznog za zra¢ni prostor iznad drzave u kojoj se nalazi ta
organizacija.

Cilj koordinacije je postizanje najboljih aranzmana koji ¢e

omogudéiti izbjegavanje opasnosti od strane civilnih

zrakoplova i minimalizirati uticaj na normalne operacije
takvih zrakoplova.

Pri utvrdivanju ovih aranzmana treba primijeniti sljedece:

a) lokacije ili oblasti, vremena i trajanja aktivnosti
trebaju biti izabrana na na¢in da se izbjegne zatvaranje
ili reorganizacija ve¢ uspostavljenih ATS ruta,
planiranih operacija zrakoplova, osim ako ne postoje
druge moguénosti;

b) veli¢ina zracnog prostora odredenog za izvodenje
aktivnosti treba biti §to je moguce manja;

c) treba da postoji direktna komunikacija izmedu
organizacije koja izvodi aktivnosti i pruzatelja ATS
usluga, odnosno nadlezne ATS jedinice, u sluc¢aju da
se civilni zrakoplov nade u stanju nuzde ili da druge
nepredvidene okolnosti zahtijevaju prekid aktivnosti.

Pruzatelj ATS usluga je odgovoran za iniciranje objavlji-

vanja informacija koje se odnose na takve aktivnosti.

Ako se aktivnosti, koje su potencijalno opasne za civilne

zrakoplove, izvode na redovnoj ili kontinuiranoj osnovi,

potrebno je uspostaviti zajedniCka radna tijela da bi se
osiguralo da su zahtjevi svih zainteresiranih strana
adekvatno koordinirani.

Da bi se obezbijedio dodatni kapacitet zra¢nog prostora i

poboljsala efikasnost i fleksibilnost operacija, sve

zainteresirane strane ¢e poStovati zahtjeve utvrdene u

Pravilniku o utvrdivanju pravila za fleksibilno koristenje

zraénog prostora.

Operator aerodroma i pruzatelj ATS usluga preduzimaju

aktivnosti za sprjeCavanje emitiranja laserskih zraka koje

mogu negativno uticati na odvijanje operacija.
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Clan 28.
(Zrakoplovni podaci)

Odredivanje 1 izvjeStavanje o zrakoplovnim podacima,
povezanim sa pruzanjem ATS usluga, je u skladu sa
zahtijevanom klasifikacijom tacnosti i integriteta da bi se
ispunili zahtjevi krajnjih korisnika zrakoplovnih podataka.
Prilikom prijenosa i/ili skladistenja skupova zrakoplovnih i
digitalnih podataka koriste se tehnike otkrivanja greSaka u
digitalnim podacima.

Clan 29.

(Koordinacija izmedu pruzatelja meteoroloskih usluga i

pruzatelja ATS usluga)

Da bi se osiguralo da zrakoplov dobija aktuelne meteorolos-

ke informacije vezano za zrakoplovne operacije, sklapaju se

aranzmani, gdje je to potrebno, izmedu pruzatelja
meteoroloskih usluga i pruzatelja ATS usluga, da osoblje
pruzatelja ATS usluga:

a)  osim informacija dobijenih putem pokazivaca uredaja,
obavjestava o drugim meteoroloskim elementima koji
su dogovoreni, bilo da su uoceni od strane osoblja
pruzatelja ATS usluga ili prijavljeni od strane posade
zrakoplova tokom medusobne komunikacije;

b) obavjeStava u najkraéem roku odgovarajuci
meteoroloski biro o meteoroloskim pojavama od
operativnog znaCaja, koje nisu uklju¢ene u
aerodromski meteoroloski izvjestaj, a uocene su od
strane osoblja pruzatelja ATS usluga ili prijavljene od

strane posade zrakoplova tokom medusobne
komunikacije;
c¢) dostavlja u najkratem roku odgovarajuéem

meteoroloskom birou informacije o prije-eruptivnim
vulkanskim aktivnostima, vulkanskim erupcijama i
informacije koje se odnose na oblake vulkanskog
pepela. Centri oblasne kontrole zraénog prometa i
centri informiranja u letu dostavljaju informacije
odgovarajucoj sluzbi meteoroloskog bdijenja i
savjetodavnim centrima za vulkanski pepeo (Volcanic
Ash Advisory Centres — VAACs).
Centri  oblasne kontrole zracnog prometa, centri
informiranja u letu i odgovarajuce sluzbe meteoroloskog
bdijenja odrzavaju blisku medusobnu saradnju i koordina-
ciju da bi se osiguralo da informacije o vulkanskom pepelu
uNOTAM i SIGMET porukama budu dosljedne.

Clan 30.

(Koordinacija izmedu pruzatelja usluga zrakoplovnog

informiranja i pruzatelja ATS usluga)

Da bi se osiguralo da pruzatelji usluga zrakoplovnog

informiranja dobijaju informacije koje im omogucavaju da

dostavljaju aktuelne pretpoletne informacije i da ispune
zahtjeve vezane za dostavljanje informacija u letu,
uspostavlja se koordinacija izmedu pruzatelja usluga
zrakoplovnog informiranja i pruzatelja ATS usluga
odgovornih za pruzanje ATS usluga da sa minimalnim
kasnjenjem izvjeStavaju odgovarajue jedinice pruZzatelja

usluga zrakoplovnog informiranja o:

a)  informacijama o stanju na aerodromima;

b) operativnom statusu odgovarajucih objekata, sluzbi i
navigacijskih  sredstava unutar zone njihove
odgovornosti;

¢) pojavi vulkanske aktivnosti uocene od strane osoblja
pruzatelja ATS usluga ili prijavljene od strane posade
tokom komunikacije sa zrakoplovom; i

d)  svim drugim informacijama od operativnog znacaja.
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Prije uvodenja promjena u ATM sisteme, sluzbe zaduzene
za takve promjene ¢e uzeti u obzir vrijeme potrebno
pruzatelju usluga zrakoplovnog informiranja za pripremu,
proizvodnju i izdavanje odgovarajuéeg materijala za
objavljivanje. Da bi se osiguralo pravovremeno pruzanje
usluga zrakoplovnog informiranja, uspostavlja se
koordinacija izmedu relevantnih sluzbi.
Od posebnog =znaaja su promjene zrakoplovnih
informacija koje utiCu na karte 1/ili racunarski zasnovane
navigacijske sisteme, koji ispunjavaju uvjete da budu
objavljeni putem AIRAC sistema, u skladu sa odredbama
Pravilnika o uslugama zrakoplovnog informiranja u Bosni i
Hercegovini. Nadlezni pruzatelji ATS usluga ¢e uzeti u
obzir unaprijed utvrdene i medunarodno dogovorene
AIRAC efektivne datume prilikom dostavljanja sirovih
informacija/podataka pruzatelju usluga zrakoplovnog
informiranja.
Pruzatelji ATS usluga odgovorni za dostavljanje sirovih
zrakoplovnih informacija/podataka pruzateljima usluga
zrakoplovnog informiranja radice to uzimaju¢i u obzir
zahtjeve za tacno$Cu i integritetom zrakoplovnih podataka
da bi se ispunili zahtjevi krajnjih korisnika zrakoplovnih
podataka.
Clan 31.

(Minimalne visine leta)

Minimalne visine leta se utvrduju i objavljuju za svaku

ATS rutu i kontroliranu oblast u zracnom prostoru u nadleznosti
Bosne i Hercegovine. Minimalne visine leta obezbjeduju
minimalno nadviSavanje iznad kontroliranih prepreka koje se
nalaze unutar doti¢ne oblasti.
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Clan 32.

(Pruzanje usluga zrakoplovu u stanju nuzde)
Zrakoplovu za koji se zna ili se vjeruje da se nalazi u stanju
nuzde, ukljuuju¢i da je bio predmetom nezakonitog
ometanja, pruza se maksimalna paznja, pomo¢ i prioritet u
odnosu na druge zrakoplove ako to traze date okolnosti.

Da bi ukazao da se nalazi u stanju nuzde, zrakoplov
opremljen odgovarajuéim linkom za prijenos podataka
(Data link) 1/ili SSR transponderom, moze da postupi na
sljede¢i nacin:

a) namodu A da postavi kod 7700; ili

b) na modu A da postavi kod 7500, da bi posebno

ukazao da je predmetom nezakonitog ometanja; i/ili
c¢) da aktivira odgovarajuéu ADS-B ili ADS-C

mogucnost za stanje nuzde ili hitne slucajeve; i/ili

d)  emitirati odgovarajucu hitnu poruku putem CPDLC.
Kada nastupe ili se sumnja da su nastupile okolnosti
nezakonitog ometanja, ATS jedinice ¢e odmah odgovoriti
na zahtjeve takvog zrakoplova. Nastavi¢e da se dostavljaju
informacije za sigurno obavljanje leta i biCe preduzete
neophodne aktivnosti za ubrzano provodenje svih faza leta,
narocito sigurno slijetanje zrakoplova.
Kada nastupe ili se sumnja da su nastupile okolnosti
nezakonitog ometanja, ATS jedinice ¢e, u skladu sa lokalno
dogovorenim procedurama, odmah informirati odgova-
rajuée predstavnike vlasti, imenovane od strane Bosne i
Hercegovine, i razmijeniti neophodne informacije sa
operatorom ili njegovim zvani¢nim predstavnikom.

Clan 33.
(Nepredvidene situacije u letu)
Cim ATS jedinica postane svjesna zalutalog zrakoplova,
preduzeée sve neophodne korake kako je navedeno u
stavovima (3) i (4) ovog ¢lana da pomogne zrakoplovu i
osigura njegov let.
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Ako pozicija zrakoplova nije poznata, ATS jedinice ¢e:

a) pokusati da uspostave dvosmjernu komunikaciju sa
zrakoplovom, osim ako takva komunikacije nije veé
uspostavljena;

b) upotrijebiti sva dostupna sredstva da utvrdi polozaj
zrakoplova;

c) obavijestiti druge ATS jedinice u ¢&iju zonu
odgovornosti je mogao zalutati ili je zalutao
zrakoplov, uzimaju¢i u obzir sve Cinioce koji mogu
uticati na navigaciju zrakoplova u datim okolnostima;

d) obavijestiti, u skladu sa lokalno dogovorenim
procedurama, odgovarajuée vojne jedinice i dostaviti
im vaze¢i plan leta i druge podatke koji se ticu
zalutalog zrakoplova;

e) traziti od jedinica, navedenih u tatkama c) i d), i od
ostalih zrakoplova u letu, svaku vrstu pomoé¢i u
uspostavljanju komunikacije sa zalutalim
zrakoplovom i utvrdivanju njegove pozicije.

Kada je pozicija zrakoplova utvrdena, ATS jedinice ¢e:

a) informirati zalutali zrakoplov o njegovoj poziciji i
korektivnim akcijama koje treba preduzeti;

b) dostaviti, ako je potrebno, drugim ATS jedinicama i
odgovarajuéim  vojnim  jedinicama  relevantne
informacije koje se ticu zalutalog zrakoplova i o
svakom savjetu koji je dat dotiénom zrakoplovu.

U najkraéem roku, nakon §to ATS jedinica ustanovi da se

neidentificirani zrakoplov nalazi u njenoj zoni odgovor-

nosti, preduzece aktivnosti da utvrdi identitet zrakoplova

svaki put kada je to neophodno za pruzanje ATS usluga ili

je zahtijevano od kompetentnih vojnih vlasti u skladu sa

lokalno dogovorenim procedurama. U tom cilju, ATS

jedinica ¢e preduzeti sljedece korake kao odgovarajuce u

odnosu na okolnosti:

a) pokusati da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa
zrakoplovom;

b) poslati upit o dotinom letu drugim ATS jedinicama
unutar FIR-a i zatraziti njihovu pomo¢ u usposta-
vljanju dvosmjerne komunikacije sa zrakoplovom;

¢) poslati upit o doti¢nom letu jedinicama za pruZanje
ATS usluga koje pruzaju usluge u susjednim FIR-
ovima i zatraziti njihovu pomo¢ u uspostavljanju
dvosmjerne komunikacije sa zrakoplovom;

d) pokusati da o doti¢nom letu dobije informacije od
drugih zrakoplova u toj oblasti.

ATS jedinica, ako je to potrebno, obavjestava odgovarajucu

vojnu jedinicu ¢im utvrdi identitet zalutalog zrakoplova.

Ako ATS jedinica pretpostavi da je zalutali zrakoplov

predmet nezakonitog ometanja, odmah ¢e o tome

obavijestiti odgovaraju¢e drzavne vlasti, a sve u skladu sa
lokalno dogovorenim procedurama.

Clan 34.
(Presretanje civilnih zrakoplova)

Odmah nakon S$to utvrdi da je izvrSeno presretanje

zrakoplova u zoni njene odgovornosti, ATS jedinica ce

preduzeti sljede¢e korake kao odgovaraju¢e u odnosu na
okolnosti:

a) pokusati da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa
presretanim zrakoplovom pomocu bilo kog sredstva,
ukljucujuéi radio-frekvenciju 121,5 MHz za hitne
slucajeve, osim ako takva komunikacija nije veé
uspostavljena;

b)  obavijestiti
presretanju;

c) uspostaviti kontakt sa jedinicom kontrole zracnog
prometa, preko koje se vrsi presretanje i koja odrzava
dvosmjernu komunikaciju sa zrakoplovom presreta-

pilota  presretanog zrakoplova o
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¢em, i pruziti joj sve dostupne informacije koje se ticu
doti¢nog zrakoplova;

d) prenositi poruke izmedu zrakoplova presretaca ili
jedinice kontrole zratnog prometa preko koje se vrsi
presretanje 1 presretanog zrakoplova, ako je to
potrebno;

e) u bliskoj koordinaciji sa jedinicom kontrole zra¢nog
prometa, preko koje se vrsi presretanje, preduzeti sve
neophodne korake da se obezbijedi sigurnost
presretanog zrakoplova;

f)  obavijestiti ATS jedinice koje pruzaju usluge u
susjednim FIR-ovima ako se ispostavi da je zrakoplov
zalutao iz nekog susjednog FIR-a.

Odmah nakon $to utvrdi da je izvrSeno presretanje

zrakoplova izvan svoje zone odgovornosti, ATS jedinica

preduzima sljedece korake u odnosu na okolnosti:

a) obavjestava ATS jedinicu, u ¢ijoj se zoni
odgovornosti deSava presretanje, pruzajuéi joj sve
neophodne informacije koje mogu biti od pomoéi u
identificiranju zrakoplova i zahtijeva od nje da
preduzme aktivnosti u skladu sa stavom (1) ovog
¢lana;

b) prenosi poruke izmedu presretanog zrakoplova i
odgovaraju¢e ATS jedinice u ¢ijoj zoni odgovornosti
se vrsi presretanje, jedinice kontrole zra¢nog prometa
preko koje se vrSi presretanje ili zrakoplova
presretaca.

Clan 35.

(Sluzbeno vrijeme u pruzanju ATS usluga)
Jedinice u zratnom prometu Kkoriste univerzalno
koordinirano vrijeme (Coordinated Universal Time - UTC)
1 izrazavaju vrijeme u satima i minutama, 1 kada se
zahtijeva, u sekundama 24-satnog dana koji pocinje u
ponoé.
ATS jedinice su opremljene satovima koji pokazuju sate,
minute i sekunde, jasno vidljivim sa svake operativne
pozicije u doti¢noj jedinici.
Satovi u ATS jedinicama i drugi uredaji za snimanje
vremena se provjeravaju po potrebi da bi se osiguralo ta¢no
vrijeme sa greSkom plus ili minus 30 sekundi od UTC.
Kada jedinica u zranom prometu koristi komunikacije
prijenosa podataka (data-link), satovi i drugi uredaji za
snimanje vremena se provjeravaju po potrebi da bi se
osiguralo tacno vrijeme sa greSkom u okviru 1 sekunde od
UTC.
Tacéno vrijeme ¢e se dobijati od standardnih stanica za
mjerenje vremena ili, ako to nije moguce, onda od drugih
ATS jedinica dobijaju taéno vrijeme od takvih stanica.
Aerodromska kontrola zracnog prometa prije taksiranja na
polijetanju obavjestava pilota o tacnom vremenu, osim ako
nije dogovoreno da pilot podatke o taénom vremenu dobija
iz drugih izvora. ATS jedinice, dodatno na zahtjev,
obavjestavaju zrakoplov o taénom vremenu. Prilikom
provjere taénog vremena vrijednosti se daju na blizih pola
minuta.

Clan 36.

(Utvrdivanje zahtjeva za noSenje i rad transpondera koji daju

informaciju o visini po pritisku)
Zahtjevi za noSenje i rad transpondera koji daju informaciju

o visini po pritisku u FIR Sarajevo je utvrdeno posebnim
propisom koji donosi BHDCA.

Clan 37.
(Upravljanje sigurnoséu)
Svaka znacajna promjena vezana za sigurnost ATS sistema,

ukljuéujuéi primjenu smanjenog minimuma razdavajanja ili nove
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procedure, uvescée se tek nakon $to procjena sigurnosti pokaze da
je dostignut prihvatljiv nivo sigurnosti. Posebnim propisom se
utvrduju zahtjevi nadzora nad promjenom tokom i nakon
implementacije u svrhu provjere da 1li je zahtijevani nivo
sigurnosti kontinuirano dostignut.

Clan 38.
(Referentni sistemi)

(1) Svjetski geodetski sistem - 1984 (WGS-84) se koristi u
Bosni i Hercegovini kao horizontalni referentni geodetski
sistem za zraénu plovidbu. Objavljene geografske
koordinate (koje se odnose na §irinu i duzinu) izrazavaju se
u Svjetskom geodetskom sistemu — 1984 (WGS-84)
geodetskom referentnom datumu.

(2) Datum srednjeg nivo mora (MSL - Mean Sea Level), kojim
se izrazava odnos gravitacijske visine (nadmorske visine) u
odnosu na povrSinu poznatu kao geoid, koristi se kao
vertikalni referentni sistem za zra¢nu plovidbu.

(3) Gregorijanski kalendar i koordinirano (univerzalno) vrijeme
(UTC) koristi se kao vremenski referentni sistem. Ako se
koristi neki drugi vremenski referentni sistem (na primjer:
lokalno vrijeme), ova ¢injenica se naznacava u poglavlju
GEN 2.1.2 Zbornika zrakoplovnih informacija — AIP BiH.

Clan 39.
(Poznavanje jezika)

(1) Pruzatelji usluga u zranom prometu osiguravaju da
kontrolori zraénog prometa govore i razumiju jezik ili
jezike koji se koriste u radio-telefonskoj komunikaciji kako
je to definirano u ICAO Aneksu 1 — Licenciranje osoblja
(ICAO Annex 1, Personal Licensing).

(2) Engleski jezik se koristi kao jezik za komunikaciju izmedu
ATC jedinica, osim ako se ne koristi neki drugi jezik koji je
medusobno dogovoren.

Clan 40.
(Aranzmani za nepredvidene situacije)

(1) Pruzatelji usluga u zraénom prometu razvijaju i publiciraju
planove za nepredvidene situacije koji se primjenjuju u
slucaju prekida ili potencijalnog narusavanja pruzanja
usluga u zra¢nom prometu i drugih povezanih usluga u
zra¢nom prostoru u kome su oni odgovorni za pruzanje tih
usluga.

(2) Takvi planovi se razvijaju uz blisku koordinaciju sa
pruzateljima usluga odgovornim za pruzanje usluga u
susjednim dijelovima zra¢nog prostora i sa korisnicima
doti¢nog zracnog prostora, i uz pomo¢ ICAO-a kada je to
neophodno.

Clan 41.
(Identificiranje i razgraniavanje zabranjenih, ogranicenih i
opasnih zona)

(1) Svakoj zabranjenoj, ograni¢enoj ili opasnoj zoni, koja se
uspostavlja u zranom prostoru Bosne i Hercegovine, nakon
samog uspostavljanja se dodjeljuje oznaka i svi detalji
vezani za tu zonu se publikuju.

(2) Tako dodijeljena oznaka se koristi za identificiranje zone u
svim naknadnim obavjeStenjima vezanim za tu zonu.

(3) Oznaku ¢ini niz sljedecih slova i brojeva:

a) slovna oznaka lokacijskih indikatora za Bosnu i
Hercegovinu;

b) slovo P za zabranjenu zonu, R za ograni¢enu zonu i D
za opasnu zonu; i

¢) broj, koji se ne ponavlja unutar doti¢nog zra¢nog
prostora.

(4) Da bi se izbjegle zabune, brojevi u oznaci zone koja je
ugasena se nece koristiti najmanje na period od godinu dana
od dana gaSenja zone.

®)

Prilikom uspostavljanja zabranjenih, ograni¢enih i opasnih
zona, one bi trebale biti §to je moguce manje i obuhvacene
jednostavnim geometrijskim granicama tako da se svi
zainteresirani mogu lako upoznati sa detaljima.

Clan 42.
(Pruzatelj usluga dizajniranja IFR procedura)
BHDCA osigurava da je pruzatelj usluga dizajniranja IFR

procedura uspostavljen u skladu sa zahtjevima utvrdenim u
Dodatku 5 ovog pravilnika.

DIO TRECI — USLUGE KONTROLE ZRACNOG
PROMETA - ATC USLUGE

Clan 43.
(Primjena)

Usluge kontrole zra¢nog prometa (ATC usluge) se pruzaju:
a) zasve IFR letove u zra¢nom prostoru klase A, B, C, D

iE;
b) zasve VER letove u zraénom prostoru klase B, CiD;
¢) zasve specijalne VFR letove;
d) za cjelokupan aerodromski promet na kontroliranim

aerodromima.

Clan 44.
(Pruzanje ATC usluga)
Dijelovi ATC usluga, opisani u ¢lanu 7. tacka a) ovog

pravilnika, pruzaju se od strane razli¢itih jedinica, i to:

M

a)  Oblasna kontrola zra¢nog prometa:

1) usluge pruza centar oblasne kontrole zracnog
prometa; ili

2)  usluge pruza jedinica prilazne kontrole zracnog
prometa u kontroliranoj zoni ili kontroliranoj
oblasti ograni¢enog obima koja je odredena
primarno za pruzanje usluga prilazne kontrole
zraénog prometa i gdje ne postoji centar oblasne
kontrole zra¢nog prometa.

b)  Prilazna kontrola zra¢nog prometa:

1) wusluge pruza aerodromski kontrolni toranj ili
centar oblasne kontrole zracnog prometa kada je
to neophodno ili kada se pod odgovornoséu
jedne jedinice Zele kombinirati funkcije prilazne
kontrole zratnog prometa sa onim aerodromske
kontrole zracnog prometa ili centra oblasne
kontrole zra¢nog prometa;

2)  usluge pruza jedinica prilazne kontrole zra¢nog
prometa kada je to neophodno ili se zeli
uspostaviti odvojena jedinica.

¢) Aecrodromska kontrola zra¢nog prometa: usluge pruza
aerodromski kontrolni toran;.

Clan 45.
(Operacije pruzanja ATC usluga)

U cilju pruzanja ATC usluga, ATC jedinica:

a) dobija informacije o planiranom kretanju svakog
zrakoplova ili o njegovim varijacijama i trenutne
informacije o stvarnom kretanju svakog zrakoplova;

b) na osnovu dobijenih informacija odreduje relativne
polozaje poznatih zrakoplova u odnosu jednih na
druge;

c¢) izdaje odobrenja i informacije u svrhu sprjecavanja
sudara izmedu zrakoplova pod njenom kontrolom i
ubrzava i odrzava redovan protok prometa;

d)  vrsi koordinaciju odobrenja sa drugim jedinicama ako
je to potrebno:

1) kada zrakoplov moze ugroziti promet koji se
odvija pod kontrolom drugih jedinica;

2)  prije transfera kontrole nad zrakoplovom drugoj
jedinici.
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Informacije o kretanju zrakoplova, zajedno sa podacima o

odobrenjima izdatim za takav zrakoplov, prikazuju se na

takav nacin da omoguce analizu istih u cilju odrzavanja

efikasnog protoka prometa sa adekvatnim razdvajanjem

izmedu zrakoplova.

ATC jedinice su opremljene uredajima koji snimaju

komunikaciju u pozadini i zvuéno okruzenje na operativnim

radnim mjestima kontrolora zraénog prometa, sa mo-

guénoscu snimanja operacija najmanje prethodna 24 sata.

Odobrenja koja izdaje ATC jedinica obezbjeduju

razdvajanje:

a)  izmedu svih letova u zratnom prostoru klase A i B;

b) izmedu IFR letova u zratnom prostoru klase C, D i E;

¢) izmedu IFR letova i VFR letova u zraénom prostoru
klase C;

d) izmedu IFR i specijalnih VFR letova;

e) izmedu specijalnih VFR letova kada je to propisano
procedurama pruzatelja ATS usluga;

osim toga, kada to zahtijeva zrakoplov i ako je to propisano

procedurama pruzatelja ATS usluga za sluCajeve navedene u
tacki b) ovog stava, u zranom prostoru klase D i E let moze biti
odobren bez obezbjedenja razdvajanja u dijelovima leta koji se
odvijaju u vizuelnim meteoroloskim uvjetima.

®)

(6)

™

ATS jedinica vrsi razdvajanje na jedan od sljedecih nacina:
a)  vertikalno razdvajanje vrsi se dodjeljivanjem razlicitih
nivoa leta izabranih iz:

1) odgovarajuée tabele nivoa krstarenja date u
Prilogu 5. Naredbe o pravilima letenja zrakoplo-
va, ili

2)  modifikovane tabele nivoa krstarenja, kada je to
propisano u skladu sa Prilogom 5. Naredbe o
pravilima letenja zrakoplova za letove iznad FL
410,

gore navedeno nece se primjenjivati kada je odnos

izmedu nivoa leta i putanje propisan i kada je to

drugacije navedeno u AIP-u ili ATC odobrenju;
b) horizontalno razdvajanje vrsi se dodjeljivanjem:

1) longitudinalnog/uzduznog razdvajanja,
odrzavanjem razmaka izmedu zrakoplova koji
lete duz iste, konvergiraju ili lete putanjom
suprotnog smjera, izrazenog u jedinicama
vremena ili rastojanja; ili

2) lateralnog/boénog razdvajanja, odrzavanjem
zrakoplova na razli¢itim rutama ili u razli¢itim
geografskim oblastima;

¢) mjeSovito razdvajanje, koje se sastoji od kombina-
cije vertikalnog i jednog ili drugog oblika razdvaja-
nja opisanog u tacki b) ovog stava, koristeéi
minimume za svako, koji moze biti manji, ali ne
manji od pola onog koji se koristi za svaki od ko-
mbiniranih elemenata kada se primjenjuju pojedi-
nac¢no. MjeSovito razdvajanje se primjenjuje samo
na osnovu regionalnih navigacijskih sporazuma.
Za cjelokupan zracni prostor gdje se primjenjuje smanjeni
minimum vertikalnog razdvajanja od 300 m (1000 ft)
izmedu FL 290 i FL 410, ukljucuju¢i i FL 410, na
regionalnoj osnovi se uspostavljaju programi za praéenje
performansi odrzavanja visine zrakoplova koji lete na tim
nivoima leta, u cilju osiguranja da kontinuirana primjena
ovog minimuma vertikalnog razdvajanja zadovoljava
ciljeve sigurnosti. Obim programa regionalnog pracenja
treba da bude adekvatan za provodenje analiza performansi
grupe zrakoplova i evaluaciju stabilnosti sistemske visinske
greske.
Kada se primjenjuju RCP/RSP specifikacije, uspostavljaju
se programi za pracenje performansi infrastrukture i

®)
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ukljucenih zrakoplova u odnosu na RCP i/ili RSP speci-
fikacije u cilju osiguranja da operacije u odgovarajuéem
zra¢nom prostoru kontinuirano dostizu zahtijevane ciljeve
sigurnosti. Obim programa za pracenje je odgovarajuci za
procjenu komunikacijskih i/ili performansi nadzora.
Aranzmani za dijeljenje podataka o programima pracenja
izmedu regiona se uspostavljaju kroz regionalne
sporazume.

Clan 46.
(Minimumi razdvajanja)

Izbor minimuma razdvajanja za primjenu u datom dijelu

zranog prostora vrsi se na sljede¢i nacin:

a) minimum razdvajanja se bira izmedu onih koji su
propisani u PANS-ATM ICAO Dokument 4444 —
Procedure za pruzanje usluga u zratnom prometu -
Upravljanje zraénim prometom (Procedures for Air
Navigation Services - Ait Traffic Management) i
Dodatnim regionalnim procedurama ICAO Dokument
7030 — Dodatne regionalne procedure — Pravila letenja
i usluge u zra¢nom prometu (Regional Supplementary
Procedures — Rules of the Air and Air Traffic
Services), ako je primjenljivo pod datim okolnostima,
osim tamo gdje se koriste takvi tipovi navigacijskih
sredstava ili preovladavaju okolnosti koje nisu
obuhvaéene odredbama ICAO, tada se utvrduju
drugaciji minimumi razdvajanja, po potrebi, od strane:
1) pruzatelja ATS usluga, uz prethodne konsulta-

cije sa operatorima, za rute ili dijelove ruta koje
se nalaze unutar suverenog zracnog prostora
Bosne i Hercegovine;

2) regionalnih sporazuma o zrakoplovnoj naviga-
ciji za rute ili dijelove ruta koje se nalaze iznad
otvorenih vodenih povrSina ili iznad oblasti
nedefiniranog suvereniteta.

b)  izbor minimuma razdvajanja se vrsi uz konsultacije sa
odgovaraju¢im pruzateljem ATS usluga odgovornim
za pruzanje ATS usluga u susjednom zracnom

prostoru kada:
1)  promet prelazi iz jednog u drugi susjedni zracni
prostor;

2) su rute blize granicama susjednog zracnog
prostora nego S§to je primjenljivi minimum
razdvajanja u datim okolnostima.

Detalji o izabranom minimumu razdvajanja i oblasti u kojoj

se primjenjuju dostavljaju se:

a)  doti¢nim ATS jedinicama; i

b) pilotima i operatorima putem AIP-a kada je
razdvajanje zasnovano na upotrebi zrakoplova sa
specificnom navigacijskom opremom ili specifi¢cnim
navigacijskim tehnikama.

Clan 47.
(Odgovornost za vrsenje kontrole)

Kontrolirani let je u bilo kom momentu pod kontrolom
samo jedne ATC jedinice.

Odgovornost za kontrolu svih zrakoplova koji lete unutar
datog bloka zracnog prostora dodjeljuje se samo jednoj
ATC jedinici. Kontrola jednog zrakoplova ili grupe
zrakoplova se moze delegirati drugim ATC jedinicama uz
uvjet da je osigurana koordinacija izmedu svih doti¢nih
ATC jedinica.

Clan 48.

(Transfer odgovornosti za vrSenje kontrole — vrijeme ili mjesto)

(M

Izmedu dvije jedinice, koje pruzaju usluge oblasne kontrole
zraénog prometa, odgovornost za kontrolu zrakoplova se
prenosi sa jedinice koja pruza usluge oblasne kontrole
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zraénog prometa u kontroliranoj oblasti na jedinicu koja
pruza usluge oblasne kontrole zra¢nog prometa u susjednoj
kontroliranoj oblasti u vrijeme prelaska granice kontrolirane
oblasti, kako je to utvrdeno od strane oblasnog centra
kontrole zracnog prometa koji kontrolira zrakoplov ili u
nekoj drugoj tacki, ili u neko drugo vrijeme, ako je tako
dogovoreno izmedu dvije jedinice.
Izmedu jedinice koja pruza usluge oblasne kontrole zra¢nog
prometa i jedinice koja pruza prilaznu kontrolu zracnog
prometa odgovornost za kontrolu zrakoplova se prenosi sa
jedinice koja pruza oblasnu kontrolu zra¢nog prometa na
jedinicu koja pruza usluge prilazne kontrole zrac¢nog
prometa, i obrnuto, u tacki ili u vrijeme koje je dogovoreno
izmedu dvije jedinice.

Izmedu jedinice koja pruza usluge prilazne kontrole

zra¢nog prometa i acrodromskog kontrolnog tornja:

a) Zrakoplov u dolasku; Odgovornost za kontrolu
zrakoplova u dolasku se prenosi sa jedinice koja pruza
usluge prilazne kontrole zranog prometa na
aerodromski kontrolni toranj kada je zrakoplov:

1)  ublizini acrodroma, i
i) smatra se da ¢e prilaz i slijetanje biti
izvrSeni vizuelno, ili
il) dostignuti su nepromijenjeni
meteoroloski uvjeti, ili
2) na definiranoj tacki ili nivou leta, kako je to
utvrdeno u sporazumu o saradnji ili uputstvima
ATS jedinice, ili
3)  sletio.

b) Zrakoplov u odlasku; Odgovornost za kontrolu
zrakoplova u odlasku se prenosi sa aerodromskog
kontrolnog tornja na jedinicu koja pruza usluge
prilazne kontrole zra¢nog prometa:

1)  kada u blizini aerodroma preovladavaju vizuelni
meteoroloski uvjeti:
i)  prije nego zrakoplov izade iz neposredne
blizine aerodroma, ili
ii) prije nego §to zrakoplov ude u instru-
mentalne meteoroloske uvjete, ili
iii) na definiranoj tacki ili nivou leta, kako je
to utvrdeno u sporazumu o saradnji ili
uputstvima ATS jedinice.
2) kada na aerodromu preovladavaju
mentalni meteoroloski uvjeti:
i) odmah nakon §to se zrakoplov nade u
zraku, ili
il) na definiranoj tacki ili nivou leta, kako je
to utvrdeno u sporazumu o saradnji ili
uputstvima ATS jedinice.

Izmedu kontrole sektora/pozicije unutar iste ATC jedinice

odgovornost za kontrolu zrakoplova se prenosi izmedu

jednog kontrolnog sektora/pozicije drugom kontrolnom

sektoru/poziciji unutar iste jedinice u tacki, nivou leta ili u

vremenu koje je utvrdeno u uputstvima doticne ATS

jedinice.

vizuelni

instru-

Clan 49.
(Koordinacija transfera odgovornosti)

Odgovornost za kontrolu zrakoplova se ne smije prenositi
sa jedne ATC jedinice na drugu bez saglasnosti o
prihvatanju od strane ATC jedinice koja preuzima
odgovornost, a u skladu sa st. (2), (3), (4) i (5) ovog ¢lana.
ATC jedinica koja predaje kontrolu obavjestava ATC
jedinicu koja preuzima kontrolu o odgovarajuéim
dijelovima vazeCeg plana leta i o svakoj informaciji
relevantnoj za trazeni transfer kontrole.
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Kada se transfer kontrole vr§i pomocéu radara ili ADS-B

podataka, informacije o kontroli od znacaja za transfer

ukljucuju informacije koje se odnose na poziciju i, ako se
zahtijeva, putanju i brzinu zrakoplova, kako su ocitane na
radaru ili ADS-B neposredno prije transfera kontrole.

Kada se transfer kontrole vr$i pomoéu ADS-C podataka,

informacije o kontroli od znacaja za transfer ukljucuju

¢etvorodimenzionalnu poziciju i druge informacije ako je to
potrebno.

ATC jedinica koja preuzima kontrolu:

a) ukazuje na svoju sposobnost da prihvati kontrolu
zrakoplova pod uvjetima definiranim od strane ATC
jedinice koja predaje kontrolu, osim ako prethodnim
sporazumom  izmedu dotiénih  jedinica nije
dogovoreno da to nije potrebno i da se podrazumijeva
prihvatanje definiranih uvjeta, ili ukazuje na bilo koju
potrebnu promjenu u odnosu na to; i

b) navodi bilo koje druge informacije ili odobrenje za
sljededi dio leta, koje zrakoplov treba dobiti u vrijeme
transfera kontrole.

ATC jedinica koja preuzima kontrolu obavjestava jedinicu

koja predaje kontrolu kada je uspostavila dvosmjernu

govornu i/ili data link komunikaciju i preuzela kontrolu nad
doti¢nim zrakoplovom, osim ako nije drugacije utvrdeno
sporazumom izmedu doti¢nih ATC jedinica.

kontrolnih tacaka, bi¢e navedene u sporazumima o saradnji

i uputstvima ATS jedinica.

Clan 50.
(ATC odobrenje)
ATC odobrenja su iskljuc¢ivo zasnovana na zahtjevima za

pruzanje ATC usluga.

M
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Clan 51.
(Sadrzaj odobrenja)

Odobrenja u zraénom prometu sadrze:

a) identificiranje zrakoplova, kako je navedeno u planu
leta;

b) granica vazenja odobrenja;

c) rutuleta;

d) nivo ili nivoe leta na cijeloj ruti ili njenom dijelu i
promjene nivoa leta, ako se zahtijeva;

e) svaku potrebnu instrukciju ili informaciju o drugim
pitanjima, kao $to su prilazni ili postupci u odlasku,
komunikacije i vrijeme kada prestaje da vazi dato
odobrenje.

Ako odobrenje za nivoe leta obuhvata samo dio rute, vazno

je da ATC jedinica odredi tacku do koje se primjenjuje dio

odobrenja za nivoe leta, kada god je potrebno da se osigura
uskladenost sa ¢lanom 129. tacka a) Naredbe o pravilima
letenja zrakoplova.

Vrijeme isteka odobrenja oznacava vrijeme nakon kojeg se

odobrenje automatski otkazuje ako let nije zapoceo.

Standardne odlazne i dolazne rute i povezane procedure se

uspostavljaju kada je potrebno da bi se olaksalo:

a) sigurno, redovno i efikasno odvijanje zracnog
prometa;
b) opisivanje ruta i procedura u ATC odobrenjima.

Clan 52.
(Odobrenja za letove na transoni¢nim brzinama)

ATC odobrenje za transoni¢nu fazu ubrzavanja nadzvuénog
leta vazi bar do kraja te faze leta.

ATC odobrenje koje se odnosi na usporavanje i poniranje
zrakoplova iz nadzvucnog krstarenja u podzvucni let
omogucava neometano poniranje barem tokom faze
transonic¢nog leta.
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Clan 53.

(Ponavljanje odobrenja i informacija vezanih za sigurnost)
Posada zrakoplova ponavlja kontroloru zra¢nog prometa
dijelove ATC odobrenja koji se odnose na sigurnost i
instrukcije koje se prenose govornim putem. Sljedeci
podaci se uvijek ponavljaju:

a)  ATC rutna odobrenja;

b) odobrenja i instrukcije za ulazak, slijetanje, polije-
tanje, kratkotrajno zadrzavanje, presijecanje zracnog
puta ili povratak po istom zracnom putu; i

c) poletna-sletna staza u upotrebi, podesSavanja
visinomjera, SSR kodovi, instrukcije o nivoima leta,
instrukcije o kursu i brzini i, kada su dati od strane
kontrolora zra¢nog prometa ili su sadrzani u ATIS
emitiranju, prijelazni nivoi leta.

Ostala odobrenja ili instrukcije, ukljucujuéi i uvjetna

odobrenja, ponavljaju se ili potvrduju u obliku jasne

informacije da su shvacena i da ¢e se postupiti u skladu sa

njima.

Kontrolor zra¢nog prometa slusa ponavljanje od strane

posade zrakoplova da se uvjeri da je odobrenje ili instruk-

cija ispravno shvacena i da odmah preduzme mjere da

ispravi bilo koja odstupanja koja je cuo tokom ponavljanja.

Ukoliko od strane pruzatelja ATS usluga nije drugacije

utvrdeno, govorno ponavljanje CPDLC poruka se ne

zahtijeva.

Clan 54.
(Koordinacija odobrenja)

Izmedu ATC jedinica se vrsi koordinacija odobrenja u cilju

pokrivanja kompletne rute zrakoplova ili njenog odredenog

dijela.

Zrakoplov ¢e dobiti odobrenje za cijelu rutu do acrodroma

prvog namjeravanog slijetanja:

a) kada je to moguce, prije dolaska, izvrSiti koordinaciju
odobrenja izmedu svih ATC jedinica pod c¢ijom
kontrolom zrakoplov dolazi; ili

b) kada postoji realna potvrda da ¢e se izvrsiti prethodna
koordinacija izmedu onih ATC jedinica pod ¢ijom
kontrolom ¢ée zrakoplov naknadno do¢i.

Kada se izdaje odobrenje koje pokriva pocetni dio leta

isklju¢ivo kao sredstvo za ubrzavanje odlazeéeg prometa,

naredno en-route odobrenje ¢e biti u skladu sa stavom (2)

ovog clana, ¢ak i ako je aerodrom prvog namjeravanog

slijetanja u nadleznosti centra oblasne kontrole zracnog
prometa koji nije onaj koji je izdao en-route odobrenje.

Kada koordinacija iz stava (2) ovog ¢lana nije postignuta ili

nije predvidena, zrakoplov ¢e dobiti odobrenje samo do

tatke do koje je koordinacija realno potvrdena. Prije
dostizanja te tacke ili u toj tacki zrakoplov ¢e dobiti dalje
odobrenje, instrukcije o cekanju se izdaju po potrebi.

Kada je pruzatelj ATS usluga to propisao, zrakoplov ¢ée

kontaktirati narednu ATC jedinicu u svrhu dobijanja

narednog odobrenja prije transfera na kontrolnoj tacki.

Zrakoplov  ¢e  odrzavati neophodnu  dvosmjernu

komunikaciju sa trenutno nadleznom ATC jedinicom dok

¢eka dobijanje narednog odobrenja.

Odobrenje izdato kao naredno je pilotu jasno naznaceno

kao takvo.

Osim ako su koordinirana, naredna odobrenja neée uticati

na originalni profil leta zrakoplova u bilo kom zra¢nom

prostoru, osim onih koja izdaje ATC jedinica odgovorna za
naredna odobrenja.

Kada je to izvodljivo i kada se koristi data link komuni-

kacija za olakSavanje dostavljanja nerednog odobrenja,

izmedu pilota i ATC jedinice koja izdaje naredno odobrenje
treba da bude dostupna dvosmjerna govorna komunikacija.
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Kada zrakoplov namjerava da odleti sa aerodroma unutar
kontrolirane oblasti da bi usao u drugu kontroliranu oblast
unutar perioda od 30 minuta, ili nekog drugog specifi¢nog
perioda vremena, ako je to dogovoreno izmedu centara
oblasne kontrole zracnog prometa, koordinacija sa
narednim centrom oblasne kontrole zra¢nog prometa se vrsi
prije izdavanja odobrenja za odlazak sa aerodroma.

Kada zrakoplov namjerava da napusti kontroliranu oblast
zbog leta izvan kontroliranog zracnog prostora, a zatim da
ponovo ude u istu ili drugu kontroliranu oblast, moze se
izdati odobrenje od tacke polaska do aerodroma prvog
namjeravanog slijetanja. Takvo odobrenje ili njegove
izmjene se primjenjuju samo na one dijelove leta koji se
vr$e u kontroliranom zraénom prostoru.

Clan 55.
(Upravljanje protokom zraénog prometa)

Upravljanje protokom zraénog prometa (Air traffic Flow
Management — ATFM) se primjenjuje u zratnom prostoru
gdje su zahtjevi zratnog prometa prevazisli ili se ocekuje da
¢e prevazi¢i deklarirani kapacitet pruzanja ATC usluga.
Kada ATC jedinici postane ocigledno da dodatni promet na
onaj koji je ve¢ prihvacen ne moze biti primljen unutar
datog perioda vremena na odredenoj lokaciji ili odredenoj
oblasti, ili moze biti primljen samo prema zadatoj stopi
prirasta, ta jedinica ¢e o tome obavijestiti ATFM jedinicu,
ako je takva uspostavljena, kao i druge ATS jedinice, kada
je to prikladno. Posade zrakoplova upucenih na takvu
lokaciju ili oblast i operatori na koje se to odnosi se takode
obavjestavaju o ocekivanim kasnjenjima ili ograni¢enjima
koja mogu biti primijenjena.

Operatori na koje se to odnosi se, kada je to moguce,

unaprijed obavjeStavaju o ograni¢enjima koja je uvela

ATFM jedinica, ako je takva uspostavljena.

Clan 56.

(Kontrola kretanja osoba i vozila na aerodromima)
Kretanje osoba ili vozila, ukljuujuéi i vucene zrakoplove,
po manevarskim povr§inama aerodroma kontrolira
aerodromski kontrolni toranj da bi se izbjegla opasnost po
njih ili po zrakoplove koji slijecu, taksiraju ili polijecu.

U uvjetima kada se primjenjuju procedure za smanjenu

vidljivost:

a) broj osoba ili vozila koja se krecu ili rade na
manevarskim povrS§inama aerodroma moraju biti
ograniceni na osnovni minimum i posebna paznja se
mora obratiti na zahtjeve da se zaStite osjetljiva
podrucja oko ILS/MLS kada su u toku operacije
preciznog instrumentalnog prilaza kategorije II ili
kategorije I1I;

b) wu skladu sa stavom (3) ovog c¢lana, minimalno
razdvajanje izmedu vozila i zrakoplova koji taksiraju
propisuje pruzatelj ATS usluga, uzimajuéi u obzir
sredstva koja su mu na raspolaganju;

c¢) kada se kontinuirano izvode kombinirane operacije
preciznog prilaza ILS 1 MLS kategorije II ili
kategorije III na istoj poletno-sletnoj stazi, postavljaju
se stroziji zahtjevi za zaStitu ILS ili MLS kriti¢nih i
osjetljivih podrucja.

Vozilima hitnih sluzbi koja se kre¢u u svrhu pomoci

zrakoplovu u stanju nuzde, dodjeljuje se prvenstvo u

odnosu na sav drugi zemaljski promet.

U skladu sa stavom (3) ovog ¢lana, vozila na manevarskim

povrsinama moraju postovati sljedeca pravila:

a) vozila i vozila koja vuku zrakoplove daju prvenstvo
zrakoplovima koji slijecu, polijecu ili taksiraju;

b)  vozila daju prvenstvo vozilima koja vuku zrakoplove;
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¢) vozila daju prvenstvo drugim vozilima u skladu sa
instrukcijama ATS jedinice;

d) bez obzira na tacke a), b) i ¢) ovog stava, vozila i
vozila koja vuku zrakoplove moraju postovati
instrukcije dobijene od aerodromskog kontrolnog

tornja.
DIO CETVRTI - USLUGE INFORMIRANJA U LETU
Clan 57.
(Primjena)

(1) Usluge informiranja u letu se pruzaju svim zrakoplovima na
koje ¢e vjerovatno imati uticaja informacije koje se pruzaju
ikoje su:

a)  dobijene od strane pruzatelja ATC usluga; ili
b)  na drugi nain dostupne relevantnim ATS jedinicama.

(2) Usluge informiranja u letu ne oslobadaju vodu zrakoplova
bilo kakvih odgovornosti i voda zrakoplova donosi kona¢nu
odluku o bilo kakvoj predlozenoj izmjeni plana leta.

(3) Kada ATS jedinice pruzaju i ATC usluge i usluge
informiranja u letu, pruzanje ATC usluga ima prednost nad
pruzanjem usluga informiranja u letu kada god pruZanje
ATC usluga to zahtijeva.

Clan 58.
(Obim pruzanja usluga informiranja u letu)

(1) Usluge informiranja u letu obuhvataju pruzanje relevantnih:
a) SIGMET i AIRMET informacija;

b) informacija koje se ti¢u prije-eruptivnih vulkanskih
aktivnosti, vulkanskih erupcija i oblaka vulkanskog
pepela;

c¢) informacija koje se ti¢u ispustanja radioaktivnih
materijala i toksi¢nih hemikalija u atmosferu;

d) informacija o promjenama u dostupnosti radio-
navigacijskih sredstava;

e) informacija o promjenama u uvjetima na aerodromu i
povezanim objektima, ukljucujuéi informacije o
stanju aerodromskih manevarskih povrSina kada su
pod snijegom, ledom ili znac¢ajnom koli¢inom vode ili
je voda znacajne dubine;

f)  informacije o neupravljanim slobodnim balonima;

g) kao i sve druge informacije koje vjerovatno mogu
uticati na sigurnost.

(2) Usluge informiranja u letu ukljucuju, dodatno na navedeno
u stavu (1) ovog ¢lana, i pruzanje informacija koje se ti¢u:
a)  meteoroloskih prilika, objavljenih ili prognoziranih na

polaznom, dolaznom i alternativnom aerodromu;

b)  opasnosti od sudara zrakoplovima koji lete u zracnom
prostoru klase C, D, E, F i G;

¢) zaletove iznad vodenih povrsina, kada je to izvodljivo
i kada to pilot zahtijeva, bilo koju dostupnu
informaciju, kao Sto je radio pozivni znak, pozicija,
stvarna putanja, brzina itd. vodenih plovila u toj
oblasti;

(3) ATS jedinice trebaju, $to je prije moguce, prenijeti posebne
izvjeStaje iz zraka drugim doti¢nim zrakoplovima,
nadleznom meteoroloskom birou i drugim doti¢nim ATS
jedinicama. Prijenos zrakoplovima se nastavlja do isteka
perioda koji je utvrden sporazumom izmedu pruZatelja
meteoroloskih usluga i pruzatelja ATS usluga.

(4) Usluge informiranja u letu, koje se pruzaju VFR letovima,
obuhvataju dodatno, na zahtjeve iz stava (1) ovog ¢lana,
pruzanje dostupnih informacija koje se ti¢u prometa i
meteoroloskih uvjeta duz rute po kojoj zrakoplov leti, a
koje ¢e vjerovatno VFR letenje uciniti neizvodljivim.
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Clan 59.

(Emitiranje usluga operativnog informiranja u letu)
Meteoroloske i operativne informacije koje se ti¢u radio-
navigacijskih usluga i aerodroma, ukljucuju¢i i usluge
informiranja u letu, kada je to izvodljivo, pruzaju se u
operativno integriranom obliku.

Kada se integrirane operativne poruke letnih informacija
prenose zrakoplovu, one se prenose sa sadrzajem i, ako je
naznaceno, u navedenom redoslijedu, za razlicite faze leta.
Kada se pruza, emitiranje usluga operativnog informiranja u
letu (Operational Flight Information Service - OFIS) se
sastoji od poruka koje sadrze integrirane informacije o
odabranim operativnim i meteoroloskim elementima koji
odgovaraju razli¢itim fazama leta. Ova emitiranja bi trebala
biti tri glavna tipa, odnosno HF, VHF i ATIS.

Kada to zahtijeva pilot, vaze¢e OFIS poruke ¢e se emitirati
od strane odgovarajuce ATS jedinice.

Clan 60.

(HF emitiranje usluga operativnog informiranja u letu)

Pruzanje usluga HF emitiranja OFIS se vrs§i kada u

regionalnim sporazumima o zra¢noj plovidbi postoji

utvrden zahtjev za to.

Kada se pruza usluga HF emitiranja OFIS poruka:

a) informacija je u skladu sa stavom (5) ovog ¢lana, kada
je to primjenljivo, predmetom regionalnih sporazuma
o zra¢noj plovidbi;

b) aerodromi, za koje su izvjestaji i prognoze ukljuceni u
emitiranje, utvrdeni su regionalnim sporazumima o
zra¢noj plovidbi;

c¢) vremenski redoslijed stanica koje ucestvuju u
emitiranju utvrden u regionalnim sporazumima o
zracnoj plovidbi;

d) uzimaju se u obzir ljudske moguénosti. Emitirana
poruka ne prelazi za nju predviden vremenski period
utvrden u regionalnim sporazumima o zracnoj
plovidbi, paze¢i da brzina emitiranja ne umanji
razumljivost poruke;

e) svaka poruka za odredeni aerodrom je oznaCena
nazivom aerodroma na koji se poruka odnosi;

f)  kada informacije ne stignu na vrijeme za emitiranje,
ukljucuju se zadnje dostupne informacije zajedno sa
vremenom osmatranja;

g) cijela emitirana poruka se ponavlja, ako je to
izvodljivo, u ostatku vremena dodijeljenog toj stanici;

h) poruke priprema i distribuira odgovaraju¢a jedinica
koju odredi pruzatelj ATS usluga.

HF emitiranje OFIS poruka koje se tiCu medunarodnih

aerodroma dostupno je na engleskom jeziku.

Kada je HF emitiranje OFIS poruka dostupno na vise

jezika, za svaki jezik se koristi zaseban kanal.

Poruke koje su emitirane putem HF OFIS sadrze sljedece

informacije u redoslijedu navedenom ili utvrdenom u

regionalnim sporazumima o zra¢noj plovidbi:

a) En-route informacije o vremenu. Informacije o
znacajnim en-route meteoroloskim pojavama su u
formi dostupnog SIGMET izvjestaja, kao $to je to
utvrdeno u ICAO Aneksu 3 — Meteoroloske usluge za
medunarodnu zraénu plovidbu (ICAO Annex 3,
Meteorogical — Service  for  International — Air
Navigation);

b) Informacije o aerodromu, ukljucujuci:

1)  naziv aerodroma;
2)  vrijeme osmatranja;
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3)  znacajne operativne informacije;

4)  smjer vjetra pri zemlji i brzina vjetra i, ako je
izvodljivo, maksimalna brzina vjetra;

5)  vidljivost i, kada je primjenljivo, vidljivost duz
poletno-sletne staze (Runway Visual Range —
RVR);

6)  trenutni meteoroloski uvjeti;

7) oblacnost ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod
najvise minimalne sektorske nadmorske visine,
Sta je vece od to dvoje; kumuloninbuse; ako je
nebo naoblaceno, vertikalnu vidljivost kada je
dostupna; i

8)  aerodromsku prognozu.

Clan 61.

(VHF emitiranje usluga operativnog informiranja u letu)
Pruzanje usluga VHF emitiranja OFIS se vr$i kada u
regionalnim sporazumima o zra¢noj plovidbi postoji
utvrden zahtjev za to.

Kada se pruza usluga VHF emitiranja OFIS poruka:

a)  aerodromi, za koje su izvjestaji i prognoze ukljuceni u
emitiranje, utvrdeni su regionalnim sporazumima o
zracnoj plovidbi;

b) svaka poruka za odredeni aerodrom je oznacena
nazivom aerodroma na koji se poruka odnosi;

c¢) kada informacije ne stignu na vrijeme za emitiranje,
ukljucuju se zadnje dostupne informacije zajedno sa
vremenom osmatranja;

d) emitiranje je stalno i ponavljajuce;

e) uzimaju se u obzir ljudske moguénosti. Emitirana
poruka, kada je primjenljivo, ne prelazi trajanje duze
od pet minuta, pazeci da brzina emitiranja ne umanji
razumljivost poruke;

f)  emitirana poruka se azurira na redovnoj osnovi, kako
je to utvrdeno u regionalnim sporazumima o zra¢noj
plovidbi. Pored toga, poruka se azurira odmah nakon
Sto se desi znacajna promjena; i

g) poruke priprema i distribuira odgovarajuca jedinica
koju odredi pruzatelj ATS usluga.

VHF emitiranje OFIS poruka koje se ticu medunarodnih

aerodroma dostupno je na engleskom jeziku.

Kada je VHF emitiranje OFIS poruka dostupno na vise

jezika, za svaki jezik se koristi zaseban kanal.

Poruke koje su emitirane putem VHF OFIS sadrze sljedece

informacije, i1 to navedenim redoslijedom:

a)  naziv aerodroma;

b)  vrijeme osmatranja;

c) poletno-sletna staza koja se koristi za slijetanje;

d) znacajni uvjeti povrsine poletno-sletne staze i, ako je
izvodljivo, kocenje;

e) promjene operativnog statusa radio-navigacijskih
usluga, ako je izvodljivo;

f)  kaSnjenje u cekanju, ako je izvodljivo;

g) smjer vjetra pri zemlji i brzina vjetra i, ako je
izvodljivo, maksimalna brzina vjetra;

h) wvidljivost i, kada je primjenljivo, vidljivost duz
poletno-sletne staze RVR;

i) trenutni meteoroloski uvjeti;

j)  oblacnost ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najvise
minimalne sektorske nadmorske visine, §ta je vece od
to dvoje; kumuloninbusi; ako je nebo naoblaceno,
vertikalna vidljivost kada je dostupna;

k)  temperatura zraka;

l)  temperatura tacke rose;

m) QNH podesavanje visinomjera;

n) dodatne informacije o najnovijim vremenskim
prilikama od operativnog znacaja i, tamo gdje je
potrebno, smicanje vjetra;

0) prognoza trenda, kada je dostupna; i

p) obavjestenje o trenutnim SIGMET porukama.

Clan 62.
(Usluge emitiranja govornog automatskog informiranja u
zavr$noj kontroliranoj oblasti)

(1) Usluga emitiranja govornog automatskog informiranja u
zavr$noj kontroliranoj oblasti (Voice-automatic Terminal
Information  Service — Voice-ATIS) se pruza na
aerodromima gdje postoji zahtjev za smanjenje optereéenja
komunikacija na ATS VHF zrak-zemlja komunikacijskim
kanalima. Kada se pruza, ona ukljucuje:

a) jednu emisiju koja opsluzuje dolazeci zrakoplov; ili

b) jednu emisiju koja opsluzuje odlazeéi zrakoplov; ili

¢) jednu emisiju koja opsluzuje i dolazeéi i odlazeci
zrakoplov; ili

d) dvije emisije koje opsluzuju dolazeé¢i i odlazeéi
zrakoplov na onim areodromima gdje bi duZina
emisije koja opsluzuje i dolazeéi i odlazeéi zrakoplov
bila narocito duga.

(2) Kada god je izvodljivo, koristi se zasebna VHF frekvencija
za Voice-ATIS emitiranja. Ako zasebna frekvencija nije
dostupna, prijenos se moze vrsiti na govornom kanalu ili
kanalima najprikladnijeg navigacijskog sredstva u zavr$noj
oblasti, preporucljivo VOR-a, pod uvjetom da su domet i
razumljivost prihvatljivi i da je oznaka navigacijskog
sredstva uskladena sa emitiranjem tako da ona nije
izbrisana.

(3) Voice-ATIS emitiranja se ne smiju prenositi na govornom
kanalu ILS-a.

(4) Kada se pruza usluga Voice-ATIS, emitiranje je stalno i
ponavljajuce.

(5) Informacije sadrzane u tekuéem emitiranju se odmah
stavljaju do znanja ATS jedinici ili jedinicama koje imaju
veze sa pruzanjem informacija zrakoplovu vezanih za
prilaz, slijetanje i polijetanje, svaki put kada te poruke nisu
pripremile te jedinice.

(6) Zahtjevi za pruzanje ATIS koji se odnose na Voice-ATIS i
D-ATIS su utvrdeni u ¢lanu 64. ovog pravilnika.

(7) Usluge Voice-ATIS emitiranja koje se pruZaju
aerodromima namijenjene za upotrebu u medunarodnoj
kontroli zratnog prometa moraju biti dostupne bar na
engleskom jeziku.

(8) Kada je Voice-ATIS emitiranje OFIS poruka dostupno na
vise jezika, za svaki jezik se koristi zaseban kanal.

(9) Voice-ATIS emitirana poruka, kada je to primjenljivo, ne
prelazi trajanje duze od 30 sekundi, paze¢i da razumljivost
ATIS poruke nije umanjena brzinom emitiranja ili
identifikacijskim signalom navigacijskog sredstva koje se
koristi za emitiranje ATIS. ATIS emitirane poruke uzimaju
u obzir ljudske moguénosti.

Clan 63.
(Usluge automatskog informiranja u zavr$noj kontroliranoj
oblasti prijenosom podataka)

(1) Kada se usluge automatskog informiranja u zavr$noj oblasti
prijenosom podataka (Data Link-Automatic Terminal
Information Service - D-ATIS) pruzaju kao dodatak
postoje¢em i dostupnom Voice-ATIS-u, informacije moraju
biti identiéne i u sadrzaju i u formatu sa onim koje se
emitiraju putem Voice-ATIS-a.

(2) Kada su ukljuene meteoroloske informacije u realnom
vremenu, ali su podaci unutar parametara kriterija znacajnih



Broj 22 - Strana 114

SLUZBENI GLASNIK BiH

Petak, 17. 4. 2020.

©)

M

@

©)

“4)

Q)

promjena, sadrzaj ¢e se, u svrhu odrzavanja iste kodne
oznake, smatrati identi¢nim.

Kada se D-ATIS usluge pruzaju kao dodatak postojecem i
dostupnom Voice-ATIS-u i ATIS zahtijeva azuriranje,
Voice-ATIS i D-ATIS se azuriraju istovremeno.

Clan 64.
(ATIS usluge)

Kada se pruzaju usluge Voice-ATIS 1/ili D-ATIS:

a)  dostavljene informacije se odnose na jedan aerodrom;

b) dostavljene informacije se azuriraju odmah posto se
pojavi znacajna promjena;

¢) pripremanje i dostavljanje ATIS poruka je
odgovornost pruzatelja ATS usluga;

d) pojedinacne ATIS poruke se identificiraju kodnom
oznakom u obliku slova ICAO govornog alfabeta.
Kodne oznake koje se dodjeljuju uzastopnim ATIS
porukama moraju biti dodijeljene po alfabetskom
redu;

e) zrakoplov potvrduje prijem informacija prilikom
uspostavljanja komunikacije sa ATS jedinicom koja
pruza usluge prilazne kontrole zracnog prometa ili
aerodromskog kontrolnog tornja, po potrebi;

f)  kada odgovara na poruku iz tacke e) ovog stava, ili u
slucaju dolazeéeg zrakoplova u neko drugo vrijeme
nego ono koje je propisao pruzatelj ATS usluga,
odgovaraju¢a ATS jedinica dostavlja zrakoplovu
informaciju o trenutnom podesavanju visinomjera; i

g) meteoroloske informacije se izdvajaju iz lokalnog
meteoroloskog izvjestaja ili specijalnog izvjestaja.

Kada nagla promjena meteoroloskih uvjeta dovede do toga

da nije preporucljivo ukljuciti meteoroloski vremenski

izvjestaj u ATIS, ATIS poruke ¢e obavjestavati da ¢e se
relevantne meteoroloske informacije dobiti na prvom
kontaktu sa odgovaraju¢om ATS jedinicom.

Informacije sadrzane u tekuéem ATIS-u, a Ciji je prijem

potvrdio doti¢ni zrakoplov, ne moraju biti ukljucene u

direktno emitiranje zrakoplovu, sa izuzetkom informacije o

podesavanju visinomjera, koja ¢e biti dostavljena u skladu

sa stavom (1) tacka f) ovog ¢lana.

Ako zrakoplov potvrdi prijem ATIS poruke koja nije

azurna, svaki dio informacije koji zahtijeva aZuriranje

emitira se zrakoplovu bez odlaganja.

Sadrzaj ATIS-a treba biti Sto je moguce kraci. Dodatne

informacije uz one navedene u ¢l. 65, 66. i 67. ovog

pravilnika, kao na primjer informacije koje su ve¢ dostupne

u AIP-u BiH i NOTAM-ima, uklju¢uju se samo kada je to

opravdano u izuzetnim okolnostima.

Clan 65.

(ATIS usluge za zrakoplove u dolasku i odlasku)
ATIS poruke koje sadrze informacije za zrakoplove u

dolasku i odlasku moraju sadrzavati sljedee elemente
informacija, i to navedenim redoslijedom:

a)  naziv aerodroma;

b)  dolazni i/ili odlazni indikator;

c) tip ugovora, ako se komunikacija odvija putem D-
ATIS-a;

d) kodna oznaka / dezignator;

e) vrijeme osmatranja, ako je primjenljivo;

f)  tip prilaza koji se ocekuje;

g) poletno-sletnu stazu u upotrebi; status sigurnosne
povrsine kraja poletno-sletne staze i potencijanih
opasnosti, ako ih ima;

h)  znacajni uvjeti povrsine poletno-sletne staze i, ako je
primjenljivo, kocenje;

i)  kasSnjenje u ¢ekanju, ako je primjenljivo;

j)  prijelazni nivo, ako je primjenljivo;

k)  ostale znacajne operativne informacije;

1)  smjer vjetra pri zemlji (u magnetnim stepenima) i
brzina vjetra, ukljuCuju¢i znacajne varijacije i, ako
postoje i u upotrebi su, senzori vjetra pri zemlji
povezani posebno sa dijelom poletno-sletne staze koja
je u upotrebi i ta informacija se zahtijeva od strane
operatora, oznaku poletno-sletne staze i dio poletno-
sletne staze na koji se informacija odnosi;

m) vidljivost i, kada je primjenljivo, RVR i, ako postoje i
u upotrebi su, senzori vidljivosti / RVR povezani
posebno sa dijelom poletno-sletne staze koja je u
upotrebi i ta informacija se zahtijeva od strane
operatora, oznaku poletno-sletne staze i dio poletno-
sletne staze na koji se informacija odnosi;

n) trenutni meteoroloski uvjeti;

0) oblacnost ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najvise
minimalne sektorske nadmorske visine, $ta je vece od
to dvoje; kumuloninbusi; ako je nebo naoblaceno,
vertikalna vidljivost kada je dostupna;

p) temperatura zraka;

r)  temperatura tacke rose;

s)  podeSavanje visinomjera;

t) svaka  dostupna informacija o  znaCajnim
meteoroloskim pojavama u prilaznoj i odletnoj
oblasti/ravni, ukljuéujuéi 1 smicanje vjetra, i
informacije o trenutnim meteoroloskim uvjetima od
znacaja za operacije;

u) prognoza trenda, kada je dostupna; i

v)  posebne ATIS instrukcije.

Clan 66.
(ATIS usluge za zrakoplove u dolasku)
ATIS poruke koje sadrze informacije za zrakoplove u

dolasku moraju sadrzavati samo sljedeée elemente informacija, i
to navedenim redoslijedom:

a)  naziv aerodroma;

b) dolazni indikator;

c) tip ugovora, ako se komunikacija odvija putem D-
ATIS-a;

d) kodna oznaka / dezignator;

e) vrijeme osmatranja, ako je primjenljivo;

f)  tip prilaza koji se ocekuje;

g) poletno-sletnu stazu u upotrebi; status sigurnosne
povrSine kraja poletno-sletne staze i1 potencijanih
opasnosti, ako ih ima;

h)  znacajni uvjeti povrsine poletno-sletne staze i, ako je
primjenljivo, kocenje;

i)  kaSnjenje u ¢ekanju, ako je primjenljivo;

j)  prijelazni nivo, ako je primjenljivo;

k)  ostale znacajne operativne informacije;

l) smjer vjetra pri zemlji (u magnetnim stepenima) i
brzina vjetra, ukljucujuéi znacajne varijacije i, ako
postoje i u upotrebi su, senzori vjetra pri zemlji
povezani posebno sa dijelom poletno-sletne staze koja
je u upotrebi i ta informacija se zahtijeva od strane
operatora, oznaku poletno-sletne staze i dio poletno-
sletne staze na koji se informacija odnosi;

m) vidljivost i, kada je primjenljivo, RVR i, ako postoje i
u upotrebi su, senzori vidljivosti / RVR povezani
posebno sa dijelom poletno-sletne staze koja je u
upotrebi i1 ta informacija se zahtijeva od strane
operatora, oznaku poletno-sletne staze i dio poletno-
sletne staze na koji se informacija odnosi;

n) trenutni meteoroloski uvjeti;

0) oblacnost ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najvise
minimalne sektorske nadmorske visine, $ta je vece od
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)
V)

to dvoje; kumuloninbusi; ako je nebo naoblaceno,
vertikalna vidljivost, kada je dostupna;

temperatura zraka;

temperatura tacke rose;

podesavanje visinomjera;

svaka dostupna informacija o znacajnim meteorolos-
kim pojavama u prilaznoj oblasti/ravni, ukljucujuéi i
smicanje vjetra, i informacije o trenutnim meteoro-
loskim uvjetima od znacaja za operacije;

prognoza trenda, kada je dostupna; i

posebne ATIS instrukcije.

Clan 67.
(ATIS usluge za zrakoplove u odlasku)

ATIS poruke koje sadrze informacije za zrakoplove u
odlasku moraju sadrzavati samo sljedeée elemente informacija, i
to navedenim redoslijedom:

a)
b)
<)

d)
°)
f)

g)

h)
)
)
k)

t)
)

naziv aerodroma;

dolazni indikator;

tip ugovora, ako se komunikacija odvija putem D-
ATIS-a;

kodna oznaka / dezignator;

vrijeme osmatranja, ako je primjenljivo;
poletno-sletnu stazu u upotrebi; status sigurnosne
povrSine kraja poletno-sletne staze i potencijanih
opasnosti, ako ih ima;

znacajni uvjeti povrsine poletno-sletne staze i, ako je
primjenljivo, kocenje;

kasnjenje u ¢ekanju, ako je primjenljivo;

prijelazni nivo, ako je primjenljivo;

ostale znacajne operativne informacije;

smjer vjetra pri zemlji (u magnetnim stepenima) i
brzina vjetra, ukljucuju¢i znacajne varijacije i, ako
postoje i u upotrebi su, senzori vjetra pri zemlji
povezani posebno sa dijelom poletno-sletne staze koja
je u upotrebi i ta informacija se zahtijeva od strane
operatora, oznaku poletno-sletno staze i dio poletno-
sletne staze na koji se informacija odnosi;

vidljivost 1, kada je primjenljivo, RVR i, ako postoje i
u upotrebi su, senzori vidljivosti / RVR povezani
posebno sa dijelom poletno-sletne staze koja je u
upotrebi 1 ta informacija se zahtijeva od strane
operatora, oznaku poletno-sletne staze i dio poletno-
sletne staze na koji se informacija odnosi;

trenutni meteoroloski uvjeti;

oblac¢nost ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najviseg
minimuma visine sektora, §ta je vece od to dvoje;
kumuloninbusi; ako je nebo zaklonjeno, vertikalna
vidljivost, kada je dostupna;

temperatura zraka;

temperatura tacke rose;

podesavanje visinomjera;

svaka dostupna informacija o znacajnim meteorolos-
kim pojavama u odletnoj oblasti/ravni, ukljucujuéi i
smicanje vjetra, i informacije o trenutnim meteorolos-
kim uvjetima od znacaja za operacije;

prognoza trenda, kada je dostupna; i

posebne ATIS instrukcije.

DIO PETI - USLUGE UZBUNJIVANJA

Clan 68.
(Primjena)

(1) Usluge uzbunjivanja se pruzaju:

a)
b)

svim zrakoplovima kojima se pruzaju usluge kontrole
zra€nog prometa;

u onoj mjeri koliko je to prihvatljivo, svim ostalim
zrakoplovima koji imaju popunjen plan leta ili su na

@

3)

“)

M

neki drugi nacin poznati pruzatelju usluga u zraénom

prometu;
¢) svakom zrakoplovu za koji se zna ili se vjeruje da je

predmet nezakonitog ometanja.
Centri informiranja u letu ili centri oblasne kontrole zracnog
prometa sluze kao centralno mjesto za prikupljanje svih
informacija relevantnih za stanje nuzde zrakoplova koji
izvodi operacije u FIR-u ili kontroliranoj oblasti, u kojim
pomenuti centri pruzaju usluge, i za prosljedivanje takvih
informacija odgovaraju¢éem  spasilacko-koordinacijskom
centru.
U slucaju nastanka stanja nuzde dok je zrakoplov pod
kontrolom aerodromskog kontrolnog tornja ili jedinice
prilazne kontrole zraénog prometa, ta jedinica ¢e odmah
obavijestiti nadlezni centar informiranja u letu ili centar
oblasne kontrole zratnog prometa, koji zatim obavjeStava
spasilacko-koordinacijski centar, osim kada je priroda
stanja nuzde takva da bi to obavjeStavanje bilo suvisno.
Kada hitnost situacije to zahtijeva, nadlezni aerodromski
kontrolni toranj ili jedinica prilazne kontrole zracnog
prometa prvo uzbunjuje i preduzima neophodne korake za
pokretanje  aktivnosti svih  odgovaraju¢ih  lokalnih
organizacija za spaSavanje i vanredna stanja, koje mogu
odmabh pruziti zahtijevanu pomoc¢.

Clan 69.
(Obavjestavanje spasilacko-koordinacijskog centra)

Ne dovode¢i u pitanje bilo koje druge okolnosti koje mogu
dovesti do toga da se preporu¢i obavjeStavanje, ATS
jedinice, osim u slu¢ajevima propisanim u ¢lanu 70. stav (1)
ovog pravilnika, odmah obavjestavaju centar ili spasilacko-
koordinacijske centre o tome da se smatra da je zrakoplov u
stanju nuzde u skladu sa sljede¢im:

a) Fazaneizvjesnosti, kada:

1) u periodu od 30 minuta nije bilo povratne
komunikacije od strane zrakoplova od momenta
kada je ta komunikacija trebala biti uspostavlje-
na, ili od momenta prvog neuspjesnog pokusaja
uspostavljanja komunikacije sa takvim zrako-
plovom, Sta se od ovo dvoje prvo desi; ili kada

2)  se zrakoplov ne pojavi u dolasku u periodu od
30 minuta od posljednjeg najavljenog vremena
dolaska ili vremena dolaska ocekivanog od
strane ATS jedinice, $ta se od ovo dvoje desi
kasnije;
osim kada ne postoji sumnja za sigurnost
zrakoplova i posade i putnika u njemu.

b) Faza uzbune, kada:

1) nakon faze neizvjesnosti, kasniji pokusaji uspo-
stavljanja komunikacije sa zrakoplovom ili upita
drugim relevantnim izvorima ne daju rezultate u
smislu dobijanja bilo kakvih informacija o
zrakoplovu; ili kada

2)  je zrakoplov, koji je dobio odobrenje za slije-
tanje i slijetanje nije izvrSio unutar 5 minuta od
ocekivanog vremena slijetanja, i ponovna komu-
nikacija sa zrakoplovom nije ostvarena; ili kada

3) su primljene informacije koje upuéuju na to da
je operativnost zrakoplova umanjena, ali ne u toj
mjeri da zahtijeva prinudno slijetanje zrako-
plova;
osim kada postoje dokazi da bi to umanjilo
sumnju vezanu za sigurnost zrakoplova i posade
i putnika u njemu, ili kada

4) se zna ili vjeruje da je zrakoplov predmet
nezakonitog ometanja.

c)  Faza opasnosti, kada:
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1) nakon faze wuzbunjivanja; dalji pokusSaji
uspostavljanja komunikacije sa zrakoplovom i
Sira istraga ne daju rezultate i upucuju na
mogucnost da je zrakoplov u opasnosti, ili kada

2) se smatra da je potroSeno svo gorivo u
zrakoplovu, ili ga ima nedovoljno da bi
zrakoplov operativno bio siguran, ili kada

3)  su primljene informacije koje upuéuju na to da
je operativnost zrakoplova umanjena u toj mjeri
da ¢e vjerovatno zahtijevati prinudno slijetanje
zrakoplova, ili kada

4)  su primljene informacije ili je realno izvjesno da
¢e zrakoplov izvrsiti ili je izvrSio prinudno
slijetanje;
osim kada postoji realna izvjesnost da zrako-
plovu i putnicima i posadi ne prijeti teSka i
neposredna opasnost i da se ne zahtijeva hitno
pruzanje pomoci.

(2) Obavjestenje sadrzi sljedece informacije, ako su dostupne, i
to navedenim redom:

a) rije¢i INCERFA, ALERFA ili DETRESFA, u
zavisnosti od toga koja je faza stanja nuzde;

b) naziv organizacije i podaci o osobi koja dostavlja
informaciju;

¢) priroda stanja nuzde;

d)  znacajni podaci iz plana leta;

e) informacije o ATS jedinici koja je posljednja
uspostavila kontakt, vrijeme kontakta i upotrijebljeno
sredstvo komunikacije;

f)  posljednji izvjeStaj o poziciji i nafin na koji je
utvrden;

g) boja i prepoznatljive oznake na zrakoplovu;

h) informacija o opasnim materijama koje se prevoze,
ako ima takvih;

i)  svaka aktivnost preduzeta od organizacije koja Salje
obavjestenje;

j)  ostale relevantne primjedbe.

Ako bilo koji dio navedenih informacija nije bio na
raspolaganju u  momentu  obavjeStavanja  spasilacko-
koordinacijskog centra, treba biti zatrazen od strane ATS jedinice
prije proglasavanja faze opasnosti, ako postoji realna izvjesnost
da ¢e do¢i do proglasenja ove faze.

(3) Osim obavjestenja iz stava (1) ovog C¢lana, spasilacko-
koordinacijski centar, bez odlaganja, dobija:

a)  sve korisne dodatne informacije, naro€ito one koje se

odnose na razvoj stanja nuzde u narednim fazama;

b) informaciju da stanje nuzde viSe ne postoji.

(4) Obustavljanje aktivnosti koje je pokrenuo spasilacko-
koordinacijski centar je odgovornost tog centra.

Clan 70.
(Upotreba komunikacijskih sredstava i objekata)

ATS jedinice ¢e, po potrebi, koristiti sva dostupna
komunikacijska sredstva i objekte u nastojanju da uspostave i
odrzavaju komunikaciju sa zrakoplovom koji se nalazi u stanju
nuzde i za dobijanje novih informacija o zrakoplovu.

Clan 71.
(Pracenje i iscrtavanje pozicije zrakoplova u stanju nuzde)

Kada se utvrdi da postoji stanje nuzde, let/trajektorija/
putanja doti¢nog zrakoplova se iscrtava na karti u cilju
utvrdivanja vjerovatnog buduceg polozaja zrakoplova i njegovog
maksimalnog obima aktivnosti u odnosu na posljednju poznatu
poziciju. Letovi/trajektorije/putanje drugih zrakoplova za koje se
zna da su operativni u blizini doti¢nog zrakoplova se takode
iscrtavaju u cilju utvrdivanja njihovog vjerovatnog buducéeg

poloZzaja i maksimalnog trajanja leta.

Clan 72.
(Informacije koje se dostavljaju operatoru)

(1) Kada centar informiranja u letu ili centar oblasne kontrole
zracnog prometa donese odluku da se neki zrakoplov nalazi
u fazi neizvjesnosti ili fazi uzbunjivanja, kada je to
izvodljivo, o tome obavjesStava operatora prije nego §to
obavijesti spasilacko-koordinacijski centar. U slucaju da se
zrakoplov nalazi u fazi opasnosti, u skladu sa ¢lanom 69.
stav (1) ovog pravilnika spasilacko-koordinacijski centar
mora biti odmah obavijesten.

(2) Sve informacije koje centar informiranja u letu ili centar
oblasne kontrole zracnog prometa dostavlja spasilacko-
koordinacijskom centru kada god je to izvodljivo i bez
odlaganja ¢e dostavljati i operatoru.

Clan 73.
(Informacije koje se dostavljaju zrakoplovu koji leti u blizini
zrakoplova u stanju nuzde)

(1) Kada je ATS jedinica objavila da se zrakoplov nalazi u
stanju nuzde, ostali zrakoplovi za koje se zna da lete u
njegovoj blizini, izuzimajuéi ono §to je propisano stavom
(2) ovog clana, obavjesStavaju se o prirodi stanja nuzde u
najkra¢em izvodljivom roku.

(2) Kada ATS jedinica zna ili vjeruje da je zrakoplov predmet
nezakonitog ometanja, to se nece spominjati u kominikaciji
zrak-zemlja zbog prirode stanja nuzde, osim ako takva
informacija nije dosla od doti¢nog zrakoplova i sigurno je
da pominjanje te informacije ne¢e pogorsati situaciju.

DIO SESTI - ZAHTJEVI PRUZATELJA USLUGA U

ZRACNOM PROMETU KOJI SE ODNOSE NA

KOMUNIKACIJE

Clan 74.

(Zrakoplovne mobilne usluge, komunikacija zrak-zemlja - Opste)

(1) Za potrebe pruzanja usluga u zracnom prometu za zrak-
zemlja  komunikaciju  koriste se radio-telefonska
komunikacija i/ili prijenos podataka.

(2) Kada su propisane RCP specifikacije za komunikacije
zasnovane na performansama, dodatno na zahtjeve
definirane u stavu (1) ovog c¢lana, ATS jedinice su
opremljene komunikacijskom opremom koja omoguéava
pruzanje usluga u zraénom prometu u skladu sa propisanim
RCP specifikacijama.

(3) Kada se koristi direktna pilot-kontrolor dvosmjerna radio-
telefonska komunikacija ili komunikacija putem prijenosa
podataka za pruzanje usluga kontrole zratnog prometa, na
svim takvim zrak-zemlja komunikacijskim kanalima
koristi¢e se oprema za snimanje komunikacije.

(4) Snimci komunikacijskih kanala, navedenih u stavu (3) ovog
¢lana, ¢uvaju se na period od najmanje 30 dana.

Clan 75.
(Zrakoplovne mobilne usluge, komunikacija zrak-zemlja —
Zahtjevi za pruzatelje usluga informiranja u letu)

(1) Oprema za komunikaciju zrak-zemlja omogucava
dvosmjernu komunikaciju izmedu jedinice koja pruza
usluge informiranja u letu i adekvatno opremljenog
zrakoplova koji leti bilo gdje u okviru FIR-a.

(2) Kad god je to izvodljivo, oprema za komunikaciju zrak-
zemlja za pruzanje usluga informiranja u letu omogucava
direktnu, brzu i stalnu dvosmjernu komunikaciju bez
statiCkih smetnji.
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Clan 76.
(Zrakoplovne mobilne usluge, komunikacija zrak-zemlja —
Zahtjevi za oblasne centre kontrole zraénog prometa)

(1) Oprema za komunikaciju zrak-zemlja omogucava
dvosmjernu komunikaciju izmedu jedinice koja pruza
usluge oblasne kontrole zratnog prometa i adekvatno
opremljenog zrakoplova koji leti bilo gdje u okviru
kontrolirane oblasti.

(2) Kad god je to izvodljivo, oprema za komunikaciju zrak-
zemlja za centre oblasne kontrole zra¢nog prometa omogu-
¢ava direktnu, brzu i stalnu dvosmjernu komunikaciju bez
statickih smetnji.

(3) Kada se putem zrak-zemlja komunikatora govorni komu-
nikacijski kanali zrak-zemlja koriste za oblasnu kontrolu
zranog prometa, potrebno je napraviti odgovarajuce
aranzmane kako bi se omogucila direktna govorna
komunikacija pilot-kontrolor.

Clan 77.
(Zrakoplovne mobilne usluge, komunikacija zrak-zemlja —
Zahtjevi za prilaznu kontrolu zracnog prometa)

(1) Oprema za komunikaciju zrak-zemlja omoguéava direktnu,
brzu i stalnu dvosmjernu komunikaciju bez stati¢kih
smetnji, izmedu jedinice koja pruza usluge prilazne
kontrole zraénog prometa i adekvatno opremljenog
zrakoplova koji je u nadleznosti te jedinice.

(2) Kada jedinica pruza usluge prilazne kontrole zracnog
prometa kao zasebna jedinica, komunikacija zrak-zemlja se
odrzava preko komunikacijskih kanala namijenjenih samo
za takvu komunikaciju.

Clan 78.
(Zrakoplovne mobilne usluge, komunikacija zrak-zemlja —
Zahtjevi za aerodromsku kontrolu zra¢nog prometa)

(1) Oprema za komunikaciju zrak-zemlja omogucava direktnu,
brzu 1 stalnu dvosmjernu komunikaciju bez stati¢kih
smetnji, izmedu aerodromskog kontrolnog tornja i
adekvatno opremljenog zrakoplova na bilo kojoj udaljenosti
unutar 45 km (25 NM) od doti¢nog aerodroma.

(2) Kada to uvjeti opravdavaju, treba obezbijediti odvojene

komunikacijske kanale za kontrolu prometa na
manevarskim povr§inama.
Clan 79.
(Zrakoplovne stacionarne usluge, komunikacija zemlja-zemlja —
Opste)

Za potrebe pruzanja usluga u zratnom prometu za zemlja-

zemlja komunikaciju koriste se direktna govorna i/ili
komunikacija prijenosom podataka.
Clan 80.
(Zahtjevi za komunikaciju unutar FIR-a — Komunikacija izmedu
ATS jedinica)

(1) Centar informiranja u letu ima opremu za komunikaciju sa
sljede¢im jedinicama koje pruzaju usluge u zra¢nom
prometu unutar njegove oblasti odgovornosti:

a)  centar oblasne kontrole zracnog prometa, osim ako se
ne nalazi na istoj lokaciji;

b) jedinicama prilazne kontrole zratnog prometa;

¢)  aerodromskim kontrolnim tornjevima.

(2) Centar oblasne kontrole zra¢nog prometa, osim §to je
povezan sa centrom informiranja u letu, ima opremu za
komunikaciju sa sljede¢im jedinicama koje pruzaju usluge
u zra¢nom prometu unutar njegove oblasti odgovornosti:

a) jedinice prilazne kontrole zraénog prometa;

b) aerodromski kontrolni tornjevi,

¢) aerodromski prijavni biroi (4ir Traffic Services
Reporting Office — ARO), ako su uspostavljeni
odvojeno.

(3) Jedinica prilazne kontrole zracnog prometa, osim $to je
povezana sa centrom informiranja u letu i centrom oblasne
kontrole zra¢nog prometa, ima opremu za komunikaciju sa
povezanim aerodromskim kontrolnim tornjevima i, kada su
odvojeno  uspostavljene, povezanim  aerodromskim
prijavnim biroima (4RO).

(4) Aerodromski kontrolni toranj, osim $to je povezan sa
centrom informiranja u letu, centrom oblasne kontrole
zraénog prometa i jedinicom prilazne kontrole zra¢nog
prometa, ima opremu za komunikaciju sa povezanim
aerodromskim prijavnim biroima (4RO), ako su
uspostavljeni odvojeno.

Clan 81.
(Zahtjevi za komunikaciju unutar FIR-a —
Zahtjevi za komunikaciju izmedu ATS jedinica i
drugih jedinica)

(1) Centar informiranja u letu i centar oblasne kontrole zra¢nog
prometa moraju imati opremu za komunikaciju sa sljede¢im
jedinicama koje pruzaju usluge unutar njihove oblasti
odgovornosti:

a) odgovarajuée vojne jedinice;

b) meteoroloske biroe koji opsluzuju centar;

c¢) zrakoplovna telekomunikacijska  stanica
opsluzuje centar;

d) odgovarajuce urede operatora;

e) spasilacko-koordinacijski centri ili u odsustvu takvih
centara, svaka druga odgovaraju¢a sluzba za hitne
slu¢ajeve i vanredna stanja;

f)  medunarodni NOTAM uredi koji opsluzuju centar.

(2) Jedinica prilazne kontrole zraénog prometa i aerodromski
kontrolni toranj imaju opremu za komunikaciju sa
sljede¢im jedinicama koje pruzaju usluge unutar njihove
oblasti odgovornosti:

a)  odgovarajuce vojne jedinice;

b) spasilacke i hitne sluzbe (ukljucujuéi medicinsku
pomo¢, vatrogasne sluzbe itd.);

¢) meteoroloski biro koji opsluzuje doti¢nu jedinicu;

d) zrakoplovna telekomunikacijska  stanica
opsluzuje doti¢nu jedinicu;

e) jedinica koja pruza usluge upravljanja stajankom
(Apron), kada je uspostavljena odvojeno.

(3) Komunikacijska oprema koja se zahtijeva u stavu (1) tacka
a) i stavu (2) tacka a) ovog ¢lana obuhvata pruzanje brzih i
pouzdanih komunikacija izmedu doti¢nih ATS jedinica i
vojnih jedinica odgovornih za kontrolu operacija presreta-
nja unutar oblasti odgovornosti dotiénih ATS jedinica.

Clan 82.
(Zahtjevi za komunikaciju unutar FIR-a — Opis komunikacijske
opreme)

(1) Komunikacijska oprema koja se zahtijeva u ¢lanu 80. i
¢lanu 81. stav (1) tacka a) i stav (2) tac. a), b) i ¢) ovog
pravilnika obuhvata i vodenje:

a) direktne govorne komunikacije, ili u kombinaciji sa
komunikacijom putem prijenosa podataka, pri ¢emu u
svrhu prijenosa kontrole upotrebom radara ili ADS-B
komunikacija moze biti uspostavljena trenutno, a za
druge svrhe, komunikacija normalno moze biti
uspostavljena unutar 15 sekundi; i

b) Stampanu komunikaciju, kada se zahtijeva postojanje
zapisa; vrijeme prijenosa poruke za ovakvu vrstu
komunikacije ne smije biti duze od 5 minuta.

(2) U slucajevima koji nisu obuhvaceni stavom (1) ovog ¢lana,
komunikacijska oprema treba da obuhvati i vodenje:

a) direktne govorne komunikacije, ili u kombinaciji sa
komunikacijom putem prijenosa podataka, pri cemu

koja

koja
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komunikacija normalno moze biti uspostavljena
unutar 15 sekundi; i
b) Stampanu komunikaciju, kada se zahtijeva postojanje
zapisa; vrijeme prijenosa poruke za ovakvu vrstu
komunikacije ne smije biti duze od 5 minuta.
U svim slucajevima kada se zahtijeva automatski prijenos
podataka do 1/ili od kompjutera/racunara pruzatelja usluga u
zranom prometu, mora se obezbijediti pogodna oprema za
automatsko snimanje.
Komunikacijska oprema koja se zahtijeva u ¢lanu 81. stav
(2) tac. a), b) i c¢) obuhvata direktnu govornu komunikaciju
sa moguénoscéu vodenja konferencijske komunikacije.
Komunikacijska oprema koja se zahtijeva u ¢lanu 81. stav
(2) tacka d) obuhvata direktnu govornu komunikaciju sa
moguéno$éu vodenja konferencijske komunikacije, pri
¢emu komunikacija normalno moZe biti uspostavljena
unutar 15 sekundi.
Sva oprema za direktnu govornu komunikaciju ili
komunikaciju putem prijenosa podataka izmedu ATS
jedinica medusobno i izmedu ATS jedinica i drugih jedinica
opisanih u ¢lanu 81. ovog pravilnika ima moguénost
automatskog snimanja.
Snimci podataka i komunikacija, kako se zahtijeva u
stavovima (3) i (6) ovog ¢lana, ¢uvaju se na period od
najmanje 30 dana.

Clan 83.

(Komunikacija izmedu FIR-ova)
Centri informiranja u letu i centri oblasne kontrole zra¢nog
prometa imaju opremu za komunikaciju sa svim susjednim
centrima za informiranje u letu i centrima oblasne kontrole
zra¢nog prometa.
Ova komunikacijska oprema u svim slucajevima obuhvata
kreiranje poruka u obliku pogodnom za zadrzavanje kao
trajnih zapisa i dostavljanje u skladu sa prijelaznim
vremenima definiranim u regionalnim sporazumima o
zra¢noj plovidbi.
Osim ako nije drugacije propisano na bazi regionalnih
sporazuma o zrac¢noj plovidbi, komunikacijska oprema
izmedu centara oblasne kontrole zra¢nog prometa koji
opsluzuju grani¢ne kontrolirane oblasti dodatno obuhvata
direktnu govornu komunikaciju i, tamo gdje je primjenljivo,
komunikaciju putem prijenosa podataka, sa automatskim
snimanjem, pri ¢emu se radi transfer kontrole putem radara,
ADS-B ili ADS-C podataka, komunikacija moze
uspostaviti trenutno, a za druge svrhe komunikacija
normalno moze biti uspostavljena unutar 15 sekundi.
Kada se to zahtijeva sporazumom izmedu Bosne i
Hercegovine i drugih drzava, u cilju izbjegavanja ili
smanjivanja potreba za presretanjem u slucajevima
odstupanja od dodijeljenog kursa, oprema za komunikacije
izmedu susjednih centara za informiranje u letu ili oblasnih
centara kontrole zracnog prometa, drugacija od one
propisane u stavu (3) ovog clana, obuhvata direktnu
govornu komunikaciju ili u kombinaciji sa komunikacijom
putem prijenosa podataka. Ova komunikacijska oprema ima
mogucnost automatskog snimanja.
Komunikacijska oprema iz stava (4) ovog ¢lana omogucéava
da komunikacija normalno moze biti uspostavljena unutar
15 sekundi.
Susjedne ATS jedinice trebaju biti povezane u svim
slucajevima kada postoje posebne okolnosti. Posebne
okolnosti mogu nastati zbog povecane gustine prometa,
vrste operacija zrakoplova 1/ili nac¢ina na koji je zra¢ni
prostor organiziran i mogu postojati i u situaciji kada
kontrolirane oblasti i/ili zone nisu susjedne ili nisu jo$
uvijek uspostavljene.

O

®)
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Kada su lokalni uvjeti takvi da je potrebno predati zrako-
plov susjednoj kontroliranoj oblasti prije polaska, jedinica
prilazne kontrole zra¢nog prometa i/ili aerodromski kon-
trolni toranj trebaju biti povezani sa centrom oblasne kon-
trole zracnog prometa koji pruza usluge u susjednoj oblasti.
Komunikacijska oprema iz stavova (6) i (7) ovog ¢lana
obuhvata direktnu govornu komunikaciju ili u kombinaciji
sa komunikacijom putem prijenosa podataka, sa
automatskim snimanjem, pri ¢emu se radi transfer kontrole
putem radara, ADS-B ili ADS-C podataka, komunikacija
moze uspostaviti trenutno, a za druge svrhe komunikacija
normalno moze biti uspostavljena unutar 15 sekundi.

U svim slu¢ajevima kada se zahtijeva automatska razmjena
podataka izmedu raCunara pruzatelja usluga u zraénom
prometu mora se obezbijediti pogodna oprema za
automatsko snimanje.

(10) Snimci podataka i komunikacija, kako se zahtijeva u stavu

(5) ovog ¢lana, Cuvaju se na period od najmanje 30 dana.

Clan 84.
(Komunikacija izmedu FIR-ova)
Pruzatelj usluga u zraCnom prometu razvija odgovarajuée

procedure za omogucéavanje uspostavljanja neposredne veze za
veoma hitne pozive koji se ti€u sigurnosti zrakoplova, i prekid,
ako je to potrebno, manje hitnih poziva u tom momentu.
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Clan 85.

(Komunikacije za kontrolu kretanja vozila na manevarskim

povrsinama kontroliranih aerodroma)
Oprema za dvosmjernu radio-telefonsku komunikaciju je
dostupna aerodromskom kontrolnom tornju za kontroli-
ranje vozila na manevarskim povr§inama, osim tamo gdje
se smatra da je komunikacija vizuelnim signalima
dovoljna.
Gdje uvjeti nalazu, za kontroliranje vozila na manevarskim
povrsinama ¢e se koristiti odvojeni komunikacijski kanali.
Mora se obezbijediti pogodna oprema za automatsko
snimanje na svim ovim kanalima.
Snimci podataka i komunikacija, kako se zahtijeva u stavu
(2) ovog €lana, ¢uvaju se na period od najmanje 30 dana.

Clan 86.
(Automatsko snimanje podataka o nadzoru)

Podaci o nadzoru sa primarnog i sekundarnog radara ili
drugih sistema (ADS-B, ADS-C), koji se koriste kao pomo¢
za pruzanje usluga u zratnom prometu, snimaju se
automatski za potrebe istraga nesreca i incidenata, potrage i
spasavanja, jedinica kontrole zra¢nog prometa, evaluaciju
nadzornih sistema i obuku.

Automatski snimci ¢e se ¢uvati najmanje 30 dana. Kada su
snimci od vaznosti za istrage nesreca i incidenata, moraju se
Cuvati na duzi period, sve dok ne bude bilo sigurno da nisu
vise potrebni.

DIO SEDMI - ZAHTJEVI PRUZATELJA USLUGA U
ZRACNOM PROMETU KOJI SE ODNOSE NA
INFORMACIJE

M

@

Clan 87.
(Meteoroloske informacije - Opste)

ATS jedinicama u zra¢nom prometu se dostavljaju azurne
informacije o stvarnim meteoroloskim uvjetima i njihovim
prognozama, neophodne za obavljanje njihovih poslova.
Informacije se dostavljaju u takvom obliku da zahtijevaju
minimalno tumacenje od strane osoblja koje pruza usluge u
zratnom prometu i sa ucestaloS¢u koja zadovoljava
zahtjeve doti¢ne ATS jedinice.
ATS jedinicama su dostupne detaljne informacije o lokaciji,
vertikalnom zahvatu, pravcu i brzini kretanja meteoroloskih
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pojava u blizini aerodroma koje su opasne za operacije
zrakoplova, a narocito u zonama penjanja i prilaza.

Kada su racunarski obradeni podaci za gornji zracni prostor
dostupni ATS jedinicama u digitalnom obliku za koristenje
njihovim racunarima, sadrzaj, format i aranzmani za
prijenos trebaju biti usaglaSeni izmedu pruZzatelja
meteoroloskih usluga u zraénoj plovidbi i pruzatelja usluga
u zracnom prometu.

Clan 88.

(Meteoroloske informacije — Centri informiranja u letu i centri

M

@

oblasne kontrole zraénog prometa)

Centrima informiranja u letu i centrima oblasne kontrole
zracnog prometa se dostavljaju meteoroloske informacije na
nacin opisan u poglavlju 1.3, Apendiksa 9, ICAO Aneksa 3
— Meteoroloske usluge za medunarodnu zracnu plovidbu
(ICAO Annex 3, Meteorogical Service for International Air
Navigation), ovo se naro€ito odnosi na informacije koje se
odnose na pojavu ili ocekivano pogorSanje meteoroloskih
uvjeta, koje se dostavljaju odmah ¢im se utvrde. Ovi
izvjestaji i prognoze obuhvataju FIR ili kontroliranu oblast i
druge takve oblasti koje su utvrdene regionalnim
sporazumima o zra¢noj plovidbi.

Centri informiranja u letu i centri oblasne kontrole zra¢nog
prometa dobijaju u pogodnim intervalima podatke o
trenutnom zra¢nom pritisku za podeSavanje visinomjera, za
lokacije odredene od strane centara za informiranje u letu ili
centara oblasne kontrole zra¢nog prometa.

Clan 89.

(Meteoroloske informacije — Jedinice prilazne kontrole zratnog
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prometa)
Jedinicama prilazne kontrole zra¢nog prometa dostavljaju
se meteoroloske informacije na nadin opisan u poglavlju
1.2, Apendiksa 9, ICAO Aneksa 3 — Meteoroloske usluge
za medunarodnu zracnu plovidbu (ICAO Annex 3,
Meteorogical Service for International Air Navigation), za
zraéni prostor 1 aerodrome u njihovoj nadleznosti.
Specijalni izvjeStaji i izmjene i dopune prognoza se
dostavljaju jedinicama prilazne kontrole zra¢nog prometa
dinamikom njihove hitnosti i u skladu sa utvrdenim
kriterijima, bez ¢ekanja na vrijeme objavljivanja redovnog
izvjestaja  ili  prognoze. Kada se koristi vise
anemometara/instrumenata za mjerenje brzine vjetra,
pokazivaci koji se odnose na svaki od njih moraju biti jasno
oznaceni zbog identificiranja poletno-sletne staze i dijelova
poletno-sletne staze na kojim svaki od anemometara vrsi
mjerenje.
Jedinice prilazne kontrole zracnog prometa dobijaju
podatke o trenutnom zra¢nom pritisku za podeSavanje
visinomjera za lokacije odredene od strane jedinice prilazne
kontrole zra¢nog prometa.
Jedinice prilazne kontrole zraénog prometa, koje pruZaje
usluge u zavrSnom prilazu, slijetanju i polijetanju, moraju
biti opremljene pokaziva¢ima vjetra pri zemlji. Ti
pokazivaci moraju biti povezani i dobijati podatke od istih
senzora kao i odgovarajuéi pokazivaci u aerodromskom
kontrolnom tornju i u meteoroloskoj stanici, gdje takva
stanica postoji.
Jedinice prilazne kontrole zratnog prometa, koje pruzaju
usluge u zavrSnom prilazu, slijetanju i polijetanju na
aerodromima gdje se vrijednosti RVR-a procjenjuju
instrumentalnom opremom, moraju biti opremljene sa
pokazivacima koji omogucuju ocitavanje trenutnog RVR-a.
Pokaziva¢i moraju biti povezani sa istom lokacijom
osmatranja i dobijati podatke od istih senzora kao i

odgovaraju¢i pokaziva¢i u aerodromskom kontrolnom
tornju i meteoroloskoj stanici, gdje takva stanica postoji.

(5) Jedinice prilazne kontrole zracnog prometa, koje pruzaju
usluge u zavrSnom prilazu, slijetanju i polijetanju na
aerodromima na kojima se visina baze oblaka procjenjuje
instrumentalnom opremom, moraju biti opremljene sa
pokazivac¢ima koji omogucuju ocitavanje trenutne baze
oblaka. Pokazivac¢i moraju biti povezani sa istom lokacijom
osmatranja i dobijati podatke od istih senzora kao i
odgovaraju¢i pokaziva¢i u aerodromskom kontrolnom
tornju i meteoroloskoj stanici, gdje takva stanica postoji.

(6) Jedinice prilazne kontrole zracnog prometa, koje pruzaju
usluge u zavr$nom prilazu, slijetanju i polijetanju, dobijaju
informacije o smicanju vjetra koji moZe negativno uticati na
zrakoplov u prilaznoj ili odletnoj putanji ili tokom kruznog
prilaza.

Clan 90.
(Meteoroloske informacije — Aerodromski kontrolni toranj)

(1) Aerodromski kontrolni tornjevi dobijaju meteoroloske
informacije na nacin opisan u poglavlju 1.1, Apendiksa 9,
ICAO Aneksa 3 — Meteoroloske usluge za medunarodnu
zraénu plovidbu (ICAO Annex 3, Meteorogical Service for
International Air Navigation), za aerodrome u njihovoj
nadleznosti. Specijalni izvjeStaji i izmjene i dopune
prognoza se dostavljaju aerodromskim kontrolnim
tornjevima dinamikom njihove hitnosti i u skladu sa
utvrdenim kriterijima, bez ¢ekanja na vrijeme objavljivanja
redovnog izvjestaja ili prognoze.

(2) Aerodromski kontrolni tornjevi za aerodrome u njihovoj
nadleznosti dobijaju podatke o trenutnom zra¢nom pritisku
za podesSavanje visinomjera.

(3) Aerodromski kontrolni tornjevi moraju biti opremljeni
pokazivacima vjetra pri zemlji. Ti pokazivaci moraju biti
povezani i dobijati podatke od istih senzora kao i
odgovarajuci pokazivaci u meteoroloskoj stanici, gdje takva
stanica postoji. Kada se koristi viSe senzora, pokazivaci koji
se odnose na svaki od njih moraju biti jasno oznaceni zbog
identificiranja poletno-sletne staze i dijelova poletno-sletne
staze na kojim svaki od senzora vrsi mjerenje.

(4) Aerodromski kontrolni tornjevi, na aerodromima gdje se
vrijednosti RVR-a procjenjuju instrumentalnom opremom,
moraju biti opremljeni sa pokaziva¢ima koji omogucuju
ocitavanje trenutnog RVR-a. Pokaziva¢i moraju biti
povezani sa istom lokacijom osmatranja i dobijati podatke
od istih senzora kao 1 odgovaraju¢i pokazivaci u
meteoroloskoj stanici, gdje takva stanica postoji.

(5) Aerodromski kontrolni tornjevi, na aerodromima na kojima
se visina baze oblaka procjenjuje instrumentalnom
opremom, moraju biti opremljeni sa pokazivacima koji
omoguéuju ocitavanje trenutne baze oblaka. Pokazivaci
moraju biti povezani sa istom lokacijom osmatranja i
dobijati podatke od istih senzora kao i odgovarajuci
pokazivaéi u aerodromskom kontrolnom tornju i
meteoroloskoj stanici, gdje takva stanica postoji.

(6) Aerodromski kontrolni tornjevi dobijaju informacije o
smicanju vjetra koji moZe negativno uticati na zrakoplov u
prilaznoj ili odletnoj putanji ili tokom kruznog prilaza i na
zrakoplov na poletno-sletnoj stazi tokom rulanja poslije
slijetanja ili tokom zaleta u polijetanju.

(7) Aerodromskim kontrolnim tornjevima i/ili  drugim
odgovaraju¢éim jedinicama omoguceno je dobijanje
aerodromskih upozorenja.
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Clan 91.
(Meteoroloske informacije — Komunikacijske stanice)

Kada je to neophodno za pruzanje usluga letnih informa-
cija, trenutni meteoroloski izvjestaji i prognoze se dostavljaju
komunikacijskim stanicama. Kopije takvih informacija se
prosljeduju centrima informiranja u letu i centrima oblasne
kontrole zra¢nog prometa.

Clan 92.
(Informacije o stanju na aerodromima i operativnom statusu
pripadajucih objekata i opreme)

Aerodromski kontrolni tornjevi i jedinice prilazne kontrole
zranog prometa su pravovremeno informirani o uvjetima na
manevarskim povrSinama koji su od operativnog znacaja,
ukljucujuéi i postojanje privremene opasnosti, i 0 operativnom
statusu svih pripadajucih objekata i opreme na acrodromima koji
su u njihovoj nadleznosti.

Clan 93.
(Informacije o operativnom statusu navigacijskih sredstava)

ATS jedinice pravovremeno dobijaju informacije o
operativnom statusu radio-navigacijskih sredstava i vizuelnih
pomoénih sredstava od sustinskog znacaja za poletne, dolazne,
prilazne i sletne procedure unutar svoje oblasti odgovornosti i o
onim radio-navigacijskim sredstvima i vizuelnim pomoénim
sredstvima od sustinskog znacaja za kretanje po manevarskim
povrsinama.

Clan 94.
(Informacije o neupravljanim slobodnim balonima)

Operatori neupravljanih slobodnih balona obavjestavaju
odgovarajuée jedinice u zratnom prometu o detaljima leta
neupravljanih slobodnih balona u skladu sa zahtjevima sadrzanim
u Dodatku 2 ovog pravilnika.

Clan 95.
(Informacije koje se ti¢u vulkanskih aktivnosti)

(1) Jedinice u zratnom prometu, u skladu sa lokalnim
sporazumima, dobijaju informacije o prije-eruptivnim
vulkanskim aktivnostima, vulkanskim erupcijama i
oblacima vulkanskog pepela koji mogu uticati na zracni
prostor koji se koristi za letenje, a nalazi se unutar njihove
oblasti odgovornosti.

(2) Centri informiranja u letu i centri oblasne kontrole zra¢nog
prometa dobijaju savjetodavne informacije od strane
povezanog VAAC-a.

Clan 96.
(Informacije koje se ticu radioaktivnih materijala i otrovnih
hemijskih oblaka)

Jedinice u zranom prometu, u skladu sa lokalnim
sporazumima, dobijaju informacije o ispusStanju u atmosferu
radioaktivnih materijala ili otrovnih hemijskih materija koji mogu
uticati na zracni prostor koji se koristi za letenje, a nalazi se
unutar njihove oblasti odgovornosti.

Clan 97.
(Stupanje na snagu)

Pravilnik stupa na snagu osmi dan od dana objavljivanja u
"Sluzbenom glasniku BiH".
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V.d. generalnog direktora
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DODATAK 1 - PRINCIPI UPRAVLJANJA
IDENTIFICIRANJEM NAVIGACIJSKIH
SPECIFIKACIJA 1 IDENTIFICIRANJEM ATS RUTA
KOJE NISU STANDARDNE ODLAZNE I DOLAZNE
RUTE

1. Oznake za ATS rute i navigacijske specifikacije

1.1 Svrha sistema rutnih oznaka i navigacijskih specifikacija
primjenljivih za specifiéne ATS rute, segmente ATS ruta ili
oblasti je da omoguci i pilotima i pruzatelju usluga u
zra¢nom prometu da u obzir uzmu sljedeée zahtjeve:

a) danedvosmisleno ukazuje na odredenu ATS rutu, bez
potrebe da se pribjegava upotrebi geografskih
koordinata ili drugih nacina da se ista opise;

b) da povezuje ATS rutu sa specificnom vertikalnom
strukturom zra¢nog prostora, ako je primjenljivo;

c¢) da ukazuje na zahtijevani nivo tacnosti navigacijskih
performansi tokom leta duz ATS rute ili unutar
odredene oblasti; i

d) da ukazuje da se dotina ruta prvenstveno ili
iskljucivo koristi za odredene tipove zrakoplova.

1.2 U svrhu ispunjavanja gorenavedenih zahtjeva, sistem
oznaka:

a) omogucava identificiranje bilo koje ATS rute na
jednostavan i jedinstven nacin;

b)  izbjegava suvisne informacije/redundantnost;

c) je wupotrebljiv i za zemaljske i za
automatizacione sisteme; i

d) dozvoljava maksimalnu
upotrebu; i

e) omogucava dovoljnu moguénost prosirenja koja
zadovoljava buduée zahtjeve bez potrebe za
sustinskim promjenama.

1.3 Kontrolirane, preporucene i nekontrolirane ATS rute, sa
izuzetkom standardnih dolaznih 1 odlaznih ruta,
identificiraju se na nacin koji je opisan u daljem tekstu.

zracne

sazetost za operativhu

2. Struktura oznaka

2.1 Oznaka ATS rute se sastoji od osnovne oznake, sa
dodatkom, ako je potrebno:
a) jednog prefiksa, kako je to opisano u tacki 2.3 ovog
dodatka; i
b) jednog dodatnog slova, kako je to opisano u tacki 2.4
ovog dodatka;
2.1.1 Broj karaktera koji formiraju oznaku ne smije preci Sest.
2.1.2 Broj karaktera koji formiraju oznaku treba da bude, kada
god je to moguce, maksimalno pet.
2.2 Osnovna oznaka se sastoji od jednog slova engleskog
alfabeta Ciji nastavak ¢ini broj od 1 do 999.
2.2.1 Izbor se vr$i od sljede¢ih u nastavku navedenih slova
engleskog alfabeta:
a) A, B, G, R za rute koje Cine dio regionalne mreze
ATS ruta i nisu oblasne zrakoplovne rute;
b) L, M, N, P za oblasne zrakoplovne rute koje ¢ine dio
regionalne mreze ATS ruta;
c¢) H,J, V, W za rute koje ne ¢ine dio regionalne mreze
ATS ruta i nisu oblasne zrakoplovne rute; i
d) Q, T, Y, Z za oblasne zrakoplovne rute koje ne ¢ine
dio regionalne mreze ATS ruta.
2.3 Kada je primjenljivo, jedno dodatno slovo se dodaje kao
prefiks osnovnoj oznaci u skladu sa sljede¢im:
a) slovo K da ukaZe na rute na maloj visini uspostavljene
prvenstveno za helikoptere;
b) slovo U da ukaze da je ruta ili njen dio uspostavljen za
gornji zracni prostor;
c) slovo S da ukaze na rute uspostavljene iskljucivo za
upotrebu od strane nadzvucnih zrakoplova tokom
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ubrzavanja, usporavanja i tokom leta nadzvu¢nom
brzinom.

2.4 Kada su propisana od strane pruzatelja ATS usluga ili na
osnovu regionalnih sporazuma o zra¢noj plovidbi, dodatna
slova se mogu dodati nakon osnovne oznake ATS rute koja
je u pitanju u cilju ukazivanja na tip usluge koja se pruza u
skladu sa sljedec¢im:

a) slovo F da ukaze da se na ruti ili njenom dijelu
pruzaju samo savjetodavne usluge;

b) slovo G da ukaze da se na ruti ili njenom dijelu
pruzaju samo usluge informiranja u letu.

3. Dodjeljivanje osnovnih oznaka

3.1 Osnovne oznake ATS ruta se dodjeljuju u skladu sa
sljedeéim principima.

3.1.1 Iste osnovne oznake se dodjeljuju glavnim rutama duz
cijele njihove duzine, bez obzira na zavr$ne kontrolirane
oblasti, drzave ili regione kroz koje prolazi.

3.1.2 Kada dvije ili viSe glavnih ruta imaju zajednicki segment,
tom segmentu se dodjeljuje oznaka svake od glavnih ruta,
osim tamo gdje ovo moze stvoriti te§koce u pruzanju usluga
u zratnom prometu, u tom slucaju, zajedni¢kim
sporazumom, dodjeljuje se samo jedna oznaka.

3.1.3 Osnovna oznaka dodijeljena jednoj ruti ne dodjeljuje se
drugim rutama.

3.1.4 Zahtjevi drzava vezano za oznake se podnose regionalnim
uredima ICAO-a na koordinaciju.

4. Upotreba oznaka u komunikaciji

4.1 U stampanoj komunikaciji, oznake se izrazavaju svaki put
sa ne manje od dva i ne viSe od Sest karaktera.

42 U govornoj komunikaciji, osnovno slovo oznake se
izgovara u skladu sa ICAO izgovornim alfabetom.

4.3 Kada se koriste prefiksi K, U ili S, koji su definirani u tacki
2.3 ovog dodatka, oni ¢e se u govornoj komunikaciji
izgovarati na sljede¢i nacin:

K -KOPTER

U - UPPER

S — SUPERSONIC

Rije¢ "kopter" se izgovara kao u rije¢i "helicopter”, a
rije¢i "upper" i "supersonic" se izgovaraju kako se i inace
izgovaraju u engleskom jeziku.

4.4 Kada se koriste slova "F" i "G", koja su definirana u tacki
24 ovog dodatka, ne zahtijeva se da ih u govornoj
komunikaciji koristi letacka posada.

DODATAK 2 — PRINCIPI UPRAVLJANJA
USPOSTAVLJANJEM 1 IDENTIFICIRANJEM
ZNACAJNIH TACAKA

1. Uspostavljanje znacajnih tacaka

1.1 Znacajne tacke se trebaju, kada god je to moguce,
uspostaviti u odnosu na zemaljska ili svemirska radio-
navigacijska sredstva, preporucuje se da to budu VHF ili
sredstva vise frekvencije.

1.2 Gdje ne postoje zemaljska ili svemirska radio-navigacijska
sredstva, znacajne tacke se uspostavljaju na lokacijama koje
se mogu odrediti navigacijskim sredstvima u zrakoplovu ili
gdje se moze primijeniti vizuelna navigacija osmatranjem u
odnosu na povrSinu zemlje. Specifi¢ne tacke se mogu
odrediti kao tacke za "transfer kontrole" na osnovu
sporazuma izmedu susjednih ATC jedinica ili doti¢nih
kontrolorskih pozicija.

2. Oznake za znacajne tacke oznacene prema poziciji radio-
navigacijskog sredstva

2.1 Nazivi znacajnih tac¢aka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku
oznacenih prema poziciji radio-navigacijskog sredstva

2.1.1 Kad god je to izvodljivo, znacajne tacke dobijaju naziv sa
referencom u odnosu na prepoznatljivu i preporuCuje se
poznatu geografsku lokaciju.

2.1.2 Prilikom izbora naziva znacajne tacke, mora se obratiti
paznja da se osigura da su ispunjeni sljedeci uvjeti:

a)  naziv ne smije stvarati teSkoce u izgovoru za pilote ili
ATS osoblju prilikom razgovora na jeziku koji se
koristi za ATS komunikaciju. Kada naziv geografske
lokacije na lokalnom jeziku, koji je dodijeljen
znacajnoj tacki, stvara poteSkoce u izgovoru, bira se
skracena ili saZeta verzija naziva, koja treba da zadrzi
geografske znacajnosti koliko god je to moguce.
Primjer: FUERSTENFELDBRUCK = FURSTY;

b) naziv treba da bude lako prepoznatljiv u govornoj
komunikaciji i da ne izaziva dvosmislenost i zabunu u
odnosu na nazive drugih znacajnih tacaka u istoj
oblasti. Dodatno, naziv ne smije da izaziva zabunu u
odnosu na drugu komunikaciju koja se vrsi izmedu
pilota i osoblja pruzatelja ATS usluga;

¢) naziv treba da se sastoji, ako je to mogucée, od
najmanje Sest slova i da ga ¢ine bar dva, ali ne vise od
tri sloga;

d) izabrani naziv je isti i za znacajnu tacku i za radio-
navigacijsko sredstvo po kojem je tacki dodijeljen
naziv.

2.2 Kreiranje kodiranih oznaka za znacajne tacke oznacene
prema poziciji radio-navigacijskog sredstva

2.2.1 Kodirana oznaka je ista kao i radio-identifikacija radio-
navigacijskog sredstva. Kreira se na nacin da, ako je to
moguée, olakS8a asociranje na naziv tatke u
obi¢nom/svakodnevnom jeziku.

2.2.2 Kodirane oznake se ne smiju ponavljati unutar 1100 km
(600 NM) u odnosu na lokaciju doti¢nog radio-
navigacijskog sredstva, osim u slucaju kada dva radio-
navigacijska sredstva rade u razli¢itim opsezima
frekventnog spektra, a nalaze se na istoj lokaciji, uobi¢ajeno
je da imaju istu radio-identifikaciju.

2.3. Zahtjevi drzava vezano za kodirane oznake se podnose
regionalnim uredima ICAO-a na koordinaciju.

3. Oznake znacajnih tac¢aka koje nisu oznacene prema

poziciji radio-navigacijskog sredstva

3.1 Kada postoji zahtjev da se uspostavi znacajna tacka na
poziciji koja nije oznacena pozicijom radio-navigacijskog
sredstva, a koristi se za ATC svrhe, dodjeljuje joj se
jedinstveno petoslovno lako izgovorljivo kodno ime (name-
code). Ovo kodno ime je naziv, a istovremeno i kodirana
oznaka znacajne tacke.

3.2 Kodno ime se bira tako da se izbjegnu poteskoce u izgovoru
za pilote ili ATS osoblje prilikom razgovora na jeziku koji
se koristi za ATS komunikaciju. Primjer: ADOLA,
KODAP.

3.3 Kodno ime treba da bude lako prepoznatljivo u govornoj
komunikaciji i da ne izaziva dvosmislenost i zabunu u
odnosu na nazive drugih znacajnih tacaka u istoj oblasti.
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3.4 Jedinstveno, petoslovno, lako izgovorljivo kodno ime, koje
je dodijeljeno znacajnoj tacki, ne dodjeljuje se nijednoj
drugoj znacajnoj tacki. Kada postoji potreba za
izmjestanjem znacajne tacke, izabrace se novo kodno ime.
U slucaju da se Zeli zadrzati odredeno kodno ime za
ponovnu upotrebu na drugoj lokaciji, takvo kodno ime se
nece koristiti prije isteka perioda od 6 mjeseci.

3.5 Zahtjevi drzava vezano za jedinstvena petoslovna kodna
imena se podnose regionalnim uredima ICAO-a na
koordinaciju.

3.6 U oblastima gdje nije uspostavljen sistem stalnih ruta ili
rute koje slijede zrakoplovi zavise od operativnih razloga,
znaCajne tacke se odreduju i o njima se izvjeStava
izrazavanjem WGS-84 geografskih koordinata, osim ako
stalno uspostavljena znacajna tacka sluzi kao izlazna i/ili
ulazna tacka u takve oblasti, tada ¢e biti oznac¢ena u skladu
sa vaze¢im zahtjevima u poglavljima 2. i 3. ovog dodatka.

4. Upotreba oznaka u komunikaciji

4.1 Naziv izabran u skladu sa poglavljem 2. ili 3. ovog dodatka
se koristi da uputi na znacajnu tacku u govornoj
komunikaciji. Ako se naziv u obi¢nom/svakodnevnom
jeziku za znaajnu tacku oznaCenu prema poziciji radio-
navigacijskog sredstva, izabran u skladu sa tackom 2.1
ovog dodatka, ne koristi, bi¢e zamijenjen kodiranom
oznakom, koja ¢e u govornoj komunikaciji biti izgovarana
u skladu sa ICAO izgovornim alfabetom.

42 U stampanoj i kodiranoj komunikaciji se koriste samo
kodirane oznake ili izabrana kodna imena da ukazu na
znacajne tacke.

5. Znacajne tacke koje se koriste u svrhu

izvjeStavanja/javljanja

5.1 U svrhu omogucavanja da pruzatelj ATS usluga dobije
informacije koje se odnose na kretanje zrakoplova u letu,
potrebno je da se izabrane znacajne tacke naznace kao tacke
izvjestavanja/javljanja.

5.2 Prilikom uspostavljanja takvih tacaka, u obzir treba uzeti
sljedece:

a)  tip pruzene ATS usluge;

b) obim uobicajenog prometa;

c) tacnost sa kojom su zrakoplovi u stanju da se
pridrzavaju vazeceg plana leta;

d)  brzina zrakoplova;

e) primijenjeni minimum razdvajanja;

f)  kompleksnost strukture zraénog prostora;

g) metode kontrole koje se primjenjuju;

h)  pocetak i kraj znacajnih faza leta (penjanje, poniranje,
promjena smjera/pravca, itd.);

i)  procedure transfera kontrole;

j)  aspekti sigurnosti i potrage i spaSavanja;

k) radno optereéenje u pilotskoj kabini i tokom
komunikacije zrak-zemlja.

53 Tacke izvjeStavanja/javljanja se uspostavljaju kao

"obavezne" ili "na zahtjev".

5.4 Prilikom uspostavljanja "obaveznih" tacaka izvjeStavanja/
javljanja primjenjuju se sljededi principi:

a) ‘"obavezne"  tacke  izvjeStavanja/javljanja  se
ograni¢avaju na minimalan potreban broj za redovno
pruzanje informacija ATS jedinicama o kretanju
zrakoplova u letu, imaju¢i na umu potrebu da radno
opterecenje u kokpitu i radno optereéenje kontrolora i
radno optereéenje tokom komunikacije zrak-zemlja
bude minimalno;

b) dostupnost radio-navigacijskih sredstava ne treba
obavezno da odreduje njihovo odredivanje kao
"obaveznih" tacaka izvjeStavanja/javljanja;

c) ‘"obavezne" tacke izvjeStavanja/javljanja ne moraju
obavezno biti uspostavljene na granicama FIR-a ili
kontrolirane oblasti.

5.5 Tacke izvjeStavanja/javljanja "na zahtjev" mogu se
uspostaviti u odnosu na zahtjeve pruzanja ATS usluga za
dodatnim izvjeStavanjam/javljanjem o poziciji kada to
zahtijevaju uvjeti prometa.

5.6 Odredivanje "obaveznih" i "na zahtjev" tacaka izvjestavanja
/javljanja se redovno prati u svrhu odrzavanja minimalnih
potrebnih zahtjeva na redovno izvjeStavanje/javljanje o
poziciji da bi se osiguralo efikasno pruzanje ATS usluga.

5.7 Redovno izvjeStavanje/javljanje iznad "obaveznih" tacaka
izvjeStavanja/javljanja ne treba sistematski da bude
obavezno za sve letove u svim okolnostima. Prilikom
primjene ovog principa, posebnu paznju treba obratiti na
sljedece:

a) ne treba zahtijevati da zrakoplovi velikih brzina, koji
lete na velikim visinama, vr$e redovno izvjeStavanje/
javljanje o poziciji iznad svih tacaka izvjeStavanja/
javljanja uspostavljenih kao "obavezne" za zrakoplove
malih brzina i malih visina;

b) ne treba zahtijevati od zrakoplova koji prolazi kroz
zavrsnu  kontroliranu oblast da vrSi redovno
izvjesStavanja/javljanje o poziciji onoliko ¢esto koliko
to rade dolazedi i zrakoplovi u odlasku.

5.8 U oblastima gdje gorenavedeni principi, vezano za
uspostavljanje taCaka izvjeStavanja/javljanja, ne bi bili
izvodljivi, moZe se uspostaviti sistem izvjestavanja/javljanja
sa referisanjem na meridijane geografske duzine ili paralele
geografske Sirine izraZene u cijelim stepenima.

DODATAK 3 — PRINCIPI UPRAVLJANJA
IDENTIFICIRANJEM STANDARDNIH ODLAZNIH I
DOLAZNIH RUTA I POVEZANIH PROCEDURA

1. Oznake za standardne dolazne i odlazne rute i povezane
procedure

1.1 Sistem oznaka treba da:

a) omoguéi identificiranje svake rute na jednostavan i
nedvosmislen nadin;

b) napravi jasnu razliku izmedu:

1)  odlaznih i dolaznih ruta;

2)  odlaznih ili dolaznih ruta i ostalih ATS ruta;

3) ruta na kojim se zahtijeva navigacija u odnosu
na radio-sredstva na zemlji ili navigacijska
sredstva u zrakoplovu i ruta na kojim se
zahtijeva vizuelna navigacija u odnosu na
povrsinu zemlje;

c¢) bude kompatibilan sa zahtjevima obrade i
prikazivanja ATS podataka i podataka iz zrakoplova;

d)  bude maksimalno saZet u svojoj operativnoj primjeni;

e) izbjegava suviSne informacije/redundantnost;

f)  omogucava dovoljnu moguénost prosirenja koja
zadovoljava buduée zahtjeve bez potrebe za
sustinskim promjenama;

1.2 Svaka ruta se identificira oznakom wu obi¢nom/
svakodnevnom jeziku i odgovaraju¢om kodnom oznakom.
1.3 U govornoj komunikaciji oznaka treba da je lako razumljiva

i povezana sa standardnom odlaznom ili dolaznom rutom i

ne smije stvarati bilo kakve poteskoce u izgovoru za pilote i

ATS osoblje.

2. Kreiranje oznaka
2.1 Oznaka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku

2.1.1 Oznaka za standardne odlazne i dolazne rute u
obi¢nom/svakodnevnom jeziku se sastoji od:
a) osnovne oznake; iza koje slijedi
b)  oznaka validnosti; iza koje slijedi
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c) oznaka rute, kada se zahtijeva; iza koje slijedi

d) rije¢ "departure" ili "arrival"; iza koje slijedi

e) rije¢ "visual", ako je ruta uspostavljena za upotrebu od
strane zrakoplova koji lete u skladu sa VFR.

2.1.2 Osnovna oznaka je naziv ili kodno ime znacajne tacke na
poziciji gdje pocinje standardna odlazna ili standardna
dolazna ruta.

2.1.3 Oznaka validnosti je broj izmedu 11 9.

2.1.4 Oznaka rute je jedno slovo engleskog alfabeta. Slova "I" i
"O" se ne smiju koristiti.

2.2 Kodirana oznaka

Kodirana oznaka standardnih odlaznih i1 dolaznih ruta,
instrumentalnih ili vizuelnih, se sastoji od:

a) kodirane oznake ili kodnog imena znacajne tacke
opisane u tacki 2.1.1 a) ovog dodatka; iza koje slijedi

b) oznaka validnosti opisana u tacki 2.1.1 b) ovog
dodatka; iza koje slijedi

c¢) oznaka rute opisana u tacki 2.1.1 c¢) ovog dodatka,
kada se zahtijeva.

3. Dodjeljivanje oznaka

3.1 Svakoj ruti se dodjeljuje zasebna oznaka.

3.2 Da bi se napravila razlika izmedu dvije ili viSe ruta koje su
povezane sa istom znacajnom tackom (pa tako i sa istom
osnovnom oznakom), dodijeli¢e se, kako je to opisano u
tacki 2.1.4 ovog dodatka, zasebna oznaka rute.

4. Dodjeljivanje oznaka validnosti

4.1 Oznaka validnosti se dodjeljuje svakoj ruti za identificiranje
rute koja je trenutno u upotrebi.

4.2 Prva oznaka validnosti koja se dodjeljuje je broj "1".

43 Kad god se ruta mijenja, dodjeljuje se nova oznaka
validnosti koja se sastoji od sljedeceg veceg broja. Iza broja
"9" ¢e slijediti broj "1".

5. Primjeri upotrebe obi¢nog/svakodnevnog jezika i

kodiranih oznaka

5.1 Primjer I: Standardna odlazna ruta — instrumentalna:

a) oznaka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku: BRECON
ONE DEPARTURE

b) kodirana oznaka: BCN 1

5.1.1 Znacenje: Ova oznaka oznacava standardnu instrumentalnu
odlaznu rutu koja se zavrSava znac¢ajnom tackom BRECON
(osnovna oznaka). BRECON je radio-navigacijsko sredstvo
sa identificiranjem BCN (osnovna oznaka kodirane
oznake). Oznaka validnosti ONE (1 u kodiranoj oznaci)
oznacava ili da je originalna verzija rute u upotrebi ili da je
napravljena promjena sa prethodne verzije NINE (9) na
novu efektivnu verziju ONE (1) (vidjeti 4.3 ovog dodatka).
Odsustvo oznake rute (vidjeti 2.1.4 i 3.2 ovog dodatka)
oznacava da je samo jedna ruta, u ovom slucaju odlazna
ruta, uspostavljena sa referencom na BRECON.

5.2 Primjer 2: Standardna dolazna ruta — instrumentalna:
a) oznaka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku: KODAP

TWO ALPHA ARRIVAL

b) kodirana oznaka: KODAP 2 A

5.2.1 Znacenje: Ova oznaka oznacava standardnu instrumentalnu
dolaznu rutu koja pocinje u znadajnoj tacki KODAP
(osnovna oznaka). KODAP je znacajna tacka koja nije
definirana u odnosu na poziciju radio-navigacijskog
sredstva i zbog toga joj je dodijeljen petoslovni naziv-kod u
skladu sa Dodatkom 2 ovog pravilnika. Oznaka validnosti
TWO (2) oznacava da je napravljena promjena u odnosu na
prethodnu verziju KODAP (1) na novu efektivau verziju
TWO (2). Oznaka rute ALPHA (A) oznacava jednu ili vise
ruta uspostavljenih sa referencom na KODAP i predstavlja
specifican karakter dodijeljen toj ruti.

5.3 Primjer 3: Standardna odlazna ruta — vizuelna:

a) oznaka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku: ADOLA
FIVE BRAVO DEPARTURE VISUAL

b) kodirana oznaka: ADOLA 5B

5.3.1 Znacenje: Ova oznaka oznacava standardnu odlaznu rutu za
kontrolirane VFR letove koja se zavr$ava u znacajnoj tacki
ADOLA, znacajna tacka nije definirana u odnosu na
poziciju radio-navigacijskog sredstva i zbog toga joj je
dodijeljeno petoslovno kodno ime u skladu sa Dodatkom 2
ovog pravilnika. Oznaka validnosti FIVE (5) oznacava da je
napravljena promjena u odnosu na prethodnu verziju FOUR
(4) na novu efektivnu verziju FIVE (5). Oznaka rute
BRAVO (B) oznacava jednu ili vise ruta uspostavljenih sa
referencom na ADOLA i predstavlja specifican karakter
dodijeljen toj ruti.

6. Kreiranje oznaka za MLS/RNAYV prilazne procedure

6.1 Oznaka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku

6.1.1 Oznaka u obi¢nom/svakodnevnom jeziku za MLS/RNAV
prilazne procedure se sastoji od:
a) "MLS"; iza koga slijedi
b) osnovna oznaka; iza koje slijedi
c) oznaka validnosti; iza koje slijedi
d)  oznaka rute; iza koje slijedi
e) rije¢ "approach"; iza koje slijedi
f)  oznaka poletno-sletne staze za koju je procedura

uspostavljena.

6.1.2 Osnovna oznaka je naziv ili kodno ime znacajne tacke u
kojoj pocinje prilazna procedura.

6.1.3 Oznaka validnosti je broj izmedu 119.

6.1.4 Oznaka rute je jedno slovo engleskog alfabeta. Slova "I" i
"O" se ne smiju koristiti.

6.1.5 Oznaka poletno-sletne staze se odreduje u skladu sa ¢lanom
71. Pravilnika o aerodromima.

6.2 Kodirana oznaka

6.2.1 Kodirana oznaka MLS/RNAV prilazne procedure se sastoji

od:

a) "MLS"; iza koga slijedi

b) kodirana oznaka ili kodno ime znacajne tacke opisane
u tacki 6.1.1 b) ovog dodatka; iza koje slijedi

c) oznaka validnosti opisana u tacki 6.1.1 c) ovog
dodatka; iza koje slijedi

d)  oznaka rute opisana u tacki 6.1.1 d) ovog dodatka; iza
koje slijedi

e) oznaka poletno-sletne staze opisana u tacki 6.1.1 f)
ovog dodatka.

6.3 Dodjeljivanje oznaka

6.3.1 Dodjeljivanje oznaka za MLS/RNAYV prilazne procedure se
vrsi u skladu sa poglavljem 3. ovog dodatka. Procedurama
koje imaju identi¢ne putanje ali razliCite profile leta
dodjeljuju se razlicite oznake rute.

6.3.2 Slovo oznake rute za MLS/RNAV prilazne procedure se
dodjeljuje jedinstveno za sve prilaze na aerodrom sve dok
se ne iskoriste sva slova. Samo tada se slova u oznaci rute
mogu ponavljati. Upotreba iste oznake rute za dvije rute
koje koriste istu MLS zemaljsku opremu nije dozvoljena.

6.3.3 Dodjeljivanje oznake validnosti za prilazne procedure vrsi
se u skladu sa poglavljem 4. ovog dodatka.

6.4 Primjer upotrebe obi¢nog/svakodnevnog jezika i
kodiranih oznaka

6.4.1 Primjer:
a) oznaka u svakodnevnom jeziku: MLS HAPPY ONE
ALPHA APPROACH RUNWAY ONE EIGHT
LEFT
b)  kodirana oznaka: MLS HAPPY 1 A 18L
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6.4.2 Znacenje: Ova oznaka oznatava MLS/RNAV prilaznu

proceduru koja pocinje u znacajnoj tatki HAPPY (osnovna
oznaka). HAPPY je znacajna tacka koja nije definirana u
odnosu na poziciju radio-navigacijskog sredstva i zbog toga
joj je dodijeljeno petoslovno kodno ime u skladu sa
Dodatkom 2 ovog pravilnika. Oznaka validnosti ONE (1)
oznacava ili da je originalna verzija rute u upotrebi ili da je
napravljena promjena sa prethodne verzije NINE (9) na
novu efektivnu verziju ONE (1). Oznaka rute ALPHA (A)
oznacava jednu ili vise ruta uspostavljenih sa referencom na
HAPPY i predstavlja specifican karakter dodijeljen toj ruti.

7. Upotreba oznaka u komunikaciji

7.1

U govornoj komunikaciji se koriste samo oznake koje su
kreirane za  obi¢ni/svakodnevni  jezik. U  svrhu
identificiranja ruta, rije¢i "departure", "arrival" i "visual"
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opisane u tatkama 2.1.1 d) i 2.1.1 e) smatraju se sastavnim
dijelom oznake u obi¢nom/svakodnevnom govoru.

U stampanoj ili kodiranoj komunikaciji koriste se samo
kodirane oznake.

8. Prikaz ruta i procedura kontroli zra¢nog prometa

8.1

8.2

Detaljan opis svake trenutno vazece standardne odlazne i/ili
dolazne rute/prilazne procedure, ukljuujuéi oznaku za
upotrebu u obiénom/svakodnevnom jeziku i kodiranu
oznaku, prikazan je na radnoj poziciji na kojoj su
rute/procedure dodijeljene zrakoplovu kao dio ATC
odobrenja, ili su na drugi nacin od znacaja u pruzanju
usluga kontrole zra¢nog prometa.

Kada je to moguée, takode se daje graficki prikaz
ruta/procedura.

DODATAK 4 — ATS KLASE ZRACNOG PROSTORA — USLUGE KOJE SE PRUZAJU I ZAHTJEVI LETA

Klasa Vrsta leta Pruzanj cu S]}J 8¢ Usluge koje se pruzaju Ogranicenja brzine* Zahtjevi radio komunikacije Potrebno ATC
razdvajanja odobrenje
A samo IFR svi zrakoplovi usluge kontrole zra¢nog prometa nije primjenljivo stalna dvosmjerna da
B IFR svi zrakoplovi usluge kontrole zra¢nog prometa nije primjenljivo stalna dvosmjerna da
VFR svi zrakoplovi usluge kontrole zraénog prometa nije primjenljivo stalna dvosmjerna da
IFR IFR od IFR IFR od VFR |usluge kontrole zratnog prometa, nije primjenljivo stalna dvosmjerna da
1) usluge kontrole zraénog
C prometa za razdvajanje od IFR 250 kt IAS ispod 3050 m
VFR VFR od IFR 2) VFR/VFR informacije o stalna dvosmjerna da
prometu (i na zahtjev savjeti za (10000 i) AMSL
izbjegavanje prometa)
usluge kontrole zraénog
rometa, informacije o prometu 250 kt IAS ispod 3050 m .
TFR TFR od IFR po VER letovima (f na Sahtjev (10000 ft)p AMSL stalna dvosmjerna da
D savjeti za izbjegavanje prometa)
IFR/VFR i VFR/VFR
informacije o prometu (i na 250 kt IAS ispod 3050 m .
VER - sahtioy savjet 2a izbjega(vanje (10000 ) AMSL stalna dvosmjerna da
prometa)
usluge kontrole zracnog prometa
i informacije o VFR letovimau | 250 kt IAS ispod 3050 m .
. IFR IFR od IFR onoj mieri koliko je o (10000 ft) AMSL stalna dvosmjerna da
primjenljivo
VER } informacije o prometu u mjeriu| 250 kt IAS ispod 3050 m ne ne
kojoj je to primjenljivo (10000 ft) AMSL
IFR IFR od IFR kg!iko jeto lsaizjr;la:tﬂ?zr;leu;g?f?oxir:;;zn: 250kt IAS ispod 3050 m stalna dvosmjerna ne
F primjenljivo ? letu (10000 ft) AMSL
VFR - usluge informiranja u letu 250 (]it()i)?)g lff)p Zﬁgﬁo m ne ne
G IFR - usluge informiranja u letu 250 (]it()i)?)g lff)p Zﬁgﬁo m stalna dvosmjerna ne
VFR - usluge informiranja u letu 250 (];B%AO(S) }f)p Z(ll\/?g]io m ne ne

* Kada je prijelazna visina niza od 3050 m (10000 ft) AMSL, FL 100 treba koristiti umjesto 10000 ft

DODATAK 5 - ODGOVORNOST VEZANO ZA USLUGE 4.

DIZAJNIRANJA PROCEDURA ZA INSTRUMENTALNO

LETENJE

I Pruzatelj usluga u zraénoj plovidbi uspostavlja i/ili s
osigurava pruzanje usluge dizajniranja procedura za ’
instrumentalno letenje.

2. BHDCA je nadlezna za odobravanje procedura za
instrumentalno letenje kroz postupak prihvatanja promjena ¢
u funkcionalnom ATM sistemu. '

3. Procedure za instrumentalno letenje se dizajniraju na

osnovu kriterija utvrdenih u zahtjevima propisa koji
reguliraju ovu oblast.

Pruzatelj usluga dizajniranja procedura za instrumentalno
letenje, koji dizajnira proceduru za aerodrom ili zracni
prostor u nadleznosti Bosne i Hercegovine, ispunjava uvjete
utvrdene u propisima koji reguliraju ovu oblast.

Pruzatelj usluga dizajniranja procedura za instrumentalno
letenje ima uspostavljen sistem upravljanja kvalitetom koji
provodi u svakoj fazi procesa dizajniranja procedura za
instrumentalno letenje.

BHDCA donosi poseban propis kojim se utvrduju zahtjevi
iz tacaka 3, 4. 1 5. ovog dodatka, a takode tim propisom se
utvrduju zahtjevi za odrzavanje i periodi¢nu reviziju
procedura za instrumentalno letenje koje se koriste na
aerodromima i u zracnom prostoru u nadleznosti Bosne i
Hercegovine, s tim da interval za periodi¢nu reviziju
procedura za instrumentalno letenje ne prelazi pet godina.



